a
Organo Oficial de la Nao Valparaiso - Patrimonio Cultural e Inmaterial de Valparaiso
Boletin creado en Tapihue el 25 Enero de 2006 por TBC,

emitido bajo la Singladura del Capitan “Salmoén”
Desde la Caleta de Valparaiso - V Region - Nr. 410 - Afio XXI - 28 Abril 2026

—

ZAFARRANCHO

Editor : mariocerpa@gmail.com
N
2N
aimiand
ND

CHILE 2026

EDIGORIAI-

Hermanos, Muchachos y Bichicumas:

Este boletin se publica gracias al valioso material facilitado por la Liga Maritima de
Chile, entidad que apoy6 decididamente el nacimiento de nuestra Hermandad de
la Costa. Varios Hermanos pertenecemos a esta prestigiosa institucion, presidida
hoy por el Aimirante (R) Edmundo Gonzalez, con quien mantenemos una
excelente amistad. Es importante conocer estos hitos principales de la Liga desde
sus comienzos, donde también figura nuestra Cofradia.

Continuamos difundiendo las biografias de nuestros Hermanos, acompanadas de
sus fotografias, para fortalecer el conocimiento y la fraternidad entre nosotros. En
esta edicidon presentamos a nuestro Hermano Pirata Coke, alias Jorge Oliva
Bricefio, y a nuestro Hermano N° 19 de Valparaiso, Ariel Ferrada, alias “Pinguino”,
quien navega ya en el Mar Eterno.

¢ Recuerdan hasta cuando actuaron los Cirujanos-Barberos? Los invitamos a
revivir esa historia leyendo el relato escrito por el Hermano Tai Fung.

Un abrazo fraternal,

TBC



Curriculum Piratae del Hermano Jorge Omar Oliva Bricefio
alias “Pirata Coke” Rol Nr. 1145 — Nao Valparaiso

Origenes y Formacion

El 26 de Junio de 1942 vio la luz del mundo Jorge Omar Oliva Bricefio, hoy cuenta con 84
bien puestos afitos, mas tarde surcaria mares y destinos bajo el nombre de Pirata Coke. En
1962, con sable al cinto y brtjula firme, egreso de la Escuela Naval como Guardiamarina,
iniciando asi su travesia en los océanos de la vida.

Hermandad de la Costa

e 1968: Se enrola como Hermano
de la Costa en la Nao Copiapd,
izando por primera vez la
bandera pirata.

e Fundador de la Nao Chanaral,
de la cual fue Capitan durante
un afio, timoneando con mano
firme y espiritu fraterno.

e 1976: Recibe la Estrella de
Oro, luminaria que honra la
creacion de la Nao Chafiaral.

e 1979: Junto al Capitan
Nacional, participa en la gran
reforma de las Ordenanzas,
dando nuevo rumbo a la
Hermandad.

e 1990: Conquista un inmueble
que se convierte en la Guarida,
sede de la Nao de Santiago y de
la Escuela Nautica Anselmo
Hammer, donde instruye en
Océano politica y Nautica.

e 1994: Integra la organizacion
del Zafarrancho Mundial en
Chile, fiesta mayor de la
Hermandad.

e 1998: Comanda un abordaje
hacia la Antartica para reflotar la Nao Cruz del Sur.

o Lidera la creacion de la Nao de China en Beijing, llevando la Hermandad hasta los
confines del Oriente.

o Invitado por la Nao USA, navega hacia la Isla Tortuga en el Caribe.

e Participa en zafarranchos mundiales en Argentina, Australia y Francia, llevando la
voz y el estandarte de Chile por mares lejanos.




Representaciones y Distinciones Internacionales

e 1974: Delegado de Chile en la Oficina Maritima Internacional para la Convencion
de Seguridad de la Vida Humana en el Mar.

e 1978: Asesor Litoral en el Estado Mayor General de la Armada.

e Becario en el Services des Affaires Maritime en Francia.

e Delegado en la Convencion Internacional del Transporte Multimodal en Ginebra.

e Asesor Maritimo ante el Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones por cuatro
afios.

Carrera Naval

Sirvié como Teniente en Valparaiso y Punta Arenas, y como Comandante de la Barcaza
Diaz en Magallanes. Fue Capitan de Puerto en diversos puertos, Jefe de Planes de la
DIRECTEMAR y miembro del Estado Mayor de la Armada. Durante ocho afios asesor6 en
la Subsecretaria de Marina, a cargo de las concesiones maritimas. Egres6 con honores de la
Academia de Guerra Naval y de la Academia de Estudios Politicos y Estratégicos, siendo
reconocido como “Mejor Compaiiero”. En Lima, en la Academia Torre Tagle, fue elegido
Presidente de Egresados de Ciencias del Mar. En 1988 culmina su carrera naval como
Capitan de Navio, tras 35 afios de servicio, con especialidad en Asuntos Maritimos y
Litoral.

Asuntos Civiles

e Gerente de Operaciones de la Empresa Naviera
NIVENSA, navegando entre Chile, Peru y
Venezuela.

o Fundador de Consultores Maritimos Jorge
Oliva Bricerio S.A., timoneando la empresa por
dos décadas.

e Piloto Privado de Aviacion Civil.

e Primer Piloto de la Marina Mercante Nacional.

e Autor del libro “Del baul del Pirata Coke” en su
novena edicidn, afio 2016; es un compendio de
entretenidas anécdotas y curiosidades ocurridas
durante su vida laboral civil y naval, solicitar a
Pirata Coke a : piratacokechile@gmail.com

Pirata Coke: navegante de mares y destinos,
constructor de Naos y Guaridas, portador de estrellas y reformas, que con sable, brajula y
fraternidad ha dejado huella en la Hermandad de la Costa y en los océanos del mundo.



Hermano Ariel Ferrada Radic t alias “Pingiino”
Rol Nr. 19 Nao Valparaiso

El 13 de octubre zarp6 hacia el Mar de la Eternidad nuestro querido hermano Ariel Ferrada
Radic, “Pinguino”. Fundador de la Nao Valparaiso. Ingresé el 4 de
Abril de 1952 con el Rol Nr. 19. Colaborador cercano de Anselmo
Hammer en la edicidon del bando Abordajes, guardador de relatos
y memoria viva de la Cofradia, Ariel fue un trabajador incansable y
alegre, siempre dispuesto a servir. Digamos que fue el primer
“bichicuma” de nuestra Cofradia.

Integré el Consejo de los XV y el Honorable Consejo de los
Hermanos Mayores, donde representd simbdlicamente al
Hermano Fundador N°1. Por su entrega y amor a la Hermandad
recibio la maxima distincion: Gentil Hombre del Mar. Entre sus
orgullos estuvo la participacion en la fundaciéon de la primera
mesa de Polonia en 1966.

Su vida estuvo dedicada también a acercar la juventud al mar,

especialmente desde la Liga Maritima de Chile, y fue un

apasionado historiador que en cada zafarrancho compartia relatos maritimos y noticias de la nave
insignia Esmeralda.

El 23 de octubre, sus cenizas fueron esparcidas
frente a su Nao en Valparaiso, cumpliendo su deseo
de reposar en el mar que tanto amod, acompanado
por familiares, amigos y hermanos de la Costa.

El Hermano Mayor “Pingiiino” deja un legado de
fraternidad, entusiasmo y amor por el mar. Su voz,
sus historias y su ejemplo seguiran resonando en
nuestras camaras y entrepuentes, guidndonos como
un faro en la
inmensidad
de la Mar
Eterna.

En la foto junto al Comandante Julian Bilbao, también
Hermano de la Costa; al fondo el Hno. Renato de
Lucca y cautiva Alejandra, en uno de los tantos
zafarranchos que asistio.

Su apodo de “Pingiiino” se debe a la forma simpatica
que tenia al caminar, sus Trazados de rumbo eran
interminables y tenia una voz aguda que a los pocos
minutos no lo hacia muy agradable, era momento en
que el Capitan le pedia “acortar” o ‘“abortar”, sin
embargo, la informacidn que entregaba era muy fidedigna dando muchos detalles en cuanto
a fechas y nombres de protagonistas, especialmente en las singladuras de la Esmeralda, era
un verdadero Historiador.




Hermandad de la Costa, 50 Anos.

a Hermandad de la Costa, agrupacion

de yatistas, fue creada en Santiago, el 4

de Abril de 1951, fecha aniversario del
nacimiento de Arturo Prat. El autor de esta ini-
ciativa fue el Dr. Alfonso Leng Haygus, quien
contd con la colaboracion del Dr. Anselmo
Hammer Zeller v otros yatistas de la época.
Este deporte recién se iniciaba en el centro
del pais, puesto que el primer club de yates
de Chile nacié en Valdivia en julio de 1912,
siendo fundado por don Otto Stolzenbach H.
y el segundo fue el Yacht Club de Chile
(Recreo). fundado en Valparaiso, en la sede de
la Liga Maritima de Chile en 1942,

La finalidad que perseguia esta agrupa-
c¢idn era prolongar, en invierno y ¢n Santiago,
las horas fratcrnales del deporte de verano en el
mar, en reuniones de amistad y compaiicrismo.
La capital era el lugar de trabajo, estudio y
residencia de la mayoria de los yalistas que
sofiaban con la proxima temporada de navega-
cion, con las mejoras que hacer a sus yates o
con uno nuevo que les gustaria poseer.

Los primeros cursos de patrones de yates
se efectuaron en Valparaiso, el afio 1941, en
la Escuela Naval “Arturo Prat”, siendo los pri-
meros alumnos: Baldomero Riguelme, Renato
Sukno, Juan Kisvarday, Aldo Betheley y Pedro
Ibafiez, entre oiros. El segundo curso, reali-
zado en 1942, a bordo de la Corbeta “Baque-
dano™ contd con la participacién de Eduardo y
Cirilo Elton, Jorge Alemparte, Lorenzo Baeza,
Aricl Ferrada Radic, ete. Estas capacitaciones
fueron organizadas y llevadas a cabo por la
Liga Maritima de Chile y su Instituto Nautico
creado especialmente para sus socios.

Ariel Ferrada Radic
Director de Juventudes
Liga Maritima de Chile

En lacapi-
tal, el primer
curso  fuc g
realizado
en 1945,
por el
Club De-
portivo
Nacional.

Este, lenfa su sede
en calle Catedral, frente a la igle-
sia y estaba a cargo de Teodoro Varas. A
contar de 1947, se realizaron en la Escuela de
Ingenierfa de la Universidad de Chile, con el
respaldo del Club Deportivo de dicho centro
de estudios, cuya rama nautica estaba presidida
porel Dr. Alfonso Leng. Este curso estuvo bujo
la direccion de don Ariel Ferrada Radic, socio
de Liga Maritima. De cllos, cgresaron Euge-
nio Miiller, Jaime Santa Cruz. Victor Wester-
maycr, Adollo Hube, Rolando Rivas Labbe y
Tavicr Pérez. Cotapos, entre otros.

Contemplaban clases tedricas de nave-
gacion costera, nomenclatura. vela y meteoro-
logia y se complementaban con clases practicas
de navegucion en los botes de doble bancada
de la Escuela Naval, en Valparaiso, donde los
alumnos concurrian los dias sdbados y domin-
gos. Para ello viajaban los dias viernes y se
alojaban en la hospederia que la Liga Maritima
tenia en el tercer piso de su sede de calle Erra-
zuriz (Hogar del Marino Almirante Wilson).

Entre los afios 1942 y 1950, bajo el
patrocinio de Liga Maritima de Chile, se fun-
daron los primeros 20 clubes de yates que hoy
existen en el pais.




GREN A BRESG
(de “Del baul del pirata Coke”)

El Pirata Coke el afio 1999, fue invitado a dictar una conferencia a su antigua Escuela en
Bordeaux, en Francia, después de 20 afios de haber egresado de ese establecimiento de marinos
franceses.

Viajo, con su esposa que fue testigo de esta historia. Lo hizo primeramente a Paris para proseguir a Brest,
puerto donde le esperaba su amigo y compafero de curso Francois Breuillot y su esposa Marie France,
antiguos amigos de este travieso Pirata Coke.

En Paris, se percatdé que habia huelga de trenes, con lo cual se retrasaba su viaje, pero por su sagacidad,

este Pirata decidié permanecer en la estacion de trenes, en espera que alguno de ellos

viajara a Brest. (Asi es en Francia. Las huelgas no son absolutas, sino que durante el conflicto laboral, salen

trenes sin aviso.)

El tren TGV estaba en el andén, alli parado hace muchas horas. Fueron largas horas de espera, con lo cual el

Pirata y por curiosidad e intranquilidad, decidié dar una vuelta por el andén al costado de TGV hasta llegar a la

altura de su maquina. Alli, estaba el Conductor apoyado en la ventana con cara de aburrido, con su tradicional

gorro negro, (casquete). El Pirata lo saludé muy atentamente y como para quebrar el silencio, se dirigio a este

sefior.

-Bon jour Monsieur, ¢A qué hora sale el tren?

-“Bueno”- respondid el Conductor- “Cuando al sefior del pito se le ocurra tocarlo, ya que estamos en huelga

indefinida. Nada se sabe cuando sonara el pito.”

El Pirata Coke en su tradicional actitud, entablé una conversacion con ese Conductor, a tal punto que el sefior

le pregunté.

-Bueno y ¢ Usted de donde es?

-De Chile- respondié- Y que hace por estos lados?

-Sucede que soy Comandante de la Marina de Chile con estudios en la Escuela de Bordeaux y

he sido invitado a dictar una conferencia sobre el Chile maritimo y en eso estoy aqui. “Tome usted

sefior mi tarjeta de visita para cuando vaya a Chile”.

AP pr T TR B La mir6 el Conductor y le dijo -bueno Comandant Oliva, le deseo que tenga

PARIS-BREST | usted una excelente estada en Francia y especialmente en su conferencia en
- : Bordeaux - y le estir6 su atenta

mano para saludarle, actitud muy especial de la cortesia del pueblo francés.

El Pirata Coke sigui6 su paseo tranquilo, con las manos en los bolsillos

paseando por el andén ferroviario, en espera que

sonara el pito de partida del tren TGV.

Luego de unas horas, el tren emprendioé su marcha y arrib6 a Brest que era la

ciudad terminal para el tren TGV. En el andén, estaba su amiga Marie France

con un carrito porta maletas y que a la distancia, levanté su mano para decir

aqui estoy. Corrié hasta el vagén donde estdbamos y grandes abrazos y

besos..

Caminamos por el andén pasando por el costado del largo tren hasta que al

pasar frente de la maquina de tren TGV, donde estaba el sefior Conductor,

apoyado en la ventana con su tradicional gorro francés.... el Pirata Coke le

saludd como despedida a ese amigo furtivo y el Conductor se dirigio al Pirata

Coke diciéndole en francés y con la tradicional cortesia francesa. — “Au

I * Revoir

Comandant Oliva, gusto de conocerle y que le vaya bien en su conferencia en Bordeaux, hasta pronto y

disculpe la demora por esta huelga”.

Con sumo asombro su amiga Marie France, quedo sorprendida y aténita, por la expresion del

Conductor y el conocimiento que tenia del viaje de su amigo Oliva y sefalé - ;Como sabe este sefior

Conductor el motivo de tu viaje y te reconoce por tu nombre?, ;Como es esto?. jQué extraio!- Y con la

humildad que le es caracteristico al Pirata Coke, le respondio... —“Acaso, Marie France, que no sabes que mi

conferencia, fue anunciada en el Diario Le Monde de Paris”.

Es que esto no puede ser -dijo Marie France. -Créelo amiga, asi de famoso es tu amigo el Comandant Oliva.”

Marie France, le conté incrédulamente este sorprendente encuentro vivido en la estacion de

trenes de Brest, a todos los amigos y hasta hoy no sabe el verdadero detalle de esta historia del Tren a

Brest....Para qué decirle la verdad... Dejémoslo asi no mas.

S




HITOS EN LA HISTORIA MARITIMA DE CHILE

(autorizada su publicacion por Ligamar, Revista Mar Nr 211)

En la historia maritima de Chile, han existido importantes hitos que han definido el desarrollo de
nuestra identidad como naciéon maritima.

Por HUGO BARRA SALCEDO
Capitan de Navio ®
Director Comunicaciones Liga Maritima de Chile

1914 LicAMAR: Origen y nacimiento. Corria el afio 1914 y Valparaiso vivia una emergencia laboral. En un
lapso de tiempo inferior a un afo, disminuyd significativamente el trafico maritimo, a causa del inicio de la
primera guerra mundial, la inauguracién del Canal de Panama y el hundimien to del
dique flotante VALPARAISO. Uno de los dos diques que operaban en el puerto.
Hechos que se tradujeron en una brutal disminucién de oportunidades laborales
para los portefios. Tripulantes, trabajadores de ribera, obreros del dique flotante
remanente, el SANTIAGO, empleados de los almacenes y bodegas que abastecian
las naves, etc., pululaban y vagaban por el puerto para capturar algunas de las
pocas oportunidades laborales que el puerto ahora ofrecia. Valparaiso estaba en
crisis. Es en esas circunstancias y, gracias a la sefiera vision del Capitan de
Corbeta don San tiago Lorca Pell Ross, nace Liga Maritima de Chile. El 21 de mayo
de 1914, en el teatro Victoria de la ciudad puerto, se celebré la reunién que convocé
a personalidades del quehacer politico, naval y maritimo nacional, quienes proclamaron patrono al presidente
de la republica don Ramén Barros Luco, y presidentes honorarios al Vicealmirante Jorge MonY Alvarez y al
intendente de Valparaiso, don Carlos Zafartu Fierro. Treinta cuatro personalidades politicas, navales,
empresarios maritimos, etc., conformaron el primer directorio, designando como primer presidente a don
Roberto Pretot Freire, y secretario al comentado Capitan de Corbeta, don Santiago Lorca Pell Ross. Liga
Maritima de Chile obtuvo su personalidad juridica el 14 de octubre de 1914.

1916 La casa del Marino: Uno de los primeros proyectos de la naciente Liga Maritima, fue abordar el
grave problema socio econdmico que aquejaba a las dotaciones de las tripulaciones de naves mercantes,
ante la imposibilidad de alimentarse y pernoctar en un lugar seguro en tierra. Recordemos que ante la
precariedad e inestabilidad de las aguas protegidas de los puerto chilenos de la época, las naves debian
permanecer a la gira, debiendo las dotaciones depender de las
condiciones de la mar, y a la disponibildad de embarcaciones, para
regresar a bordo. Lo descrito, junto a las bajas remuneraciones que
recibian las dotaciones, hacian necesario habilitar un lugar para que
pudieran pernoctar seguros y eventualmente alimentarse, en tierra.
Nace la idea entonces de replicar lo que en Europa se denominaba {
“Sailor’'s Home”, siendo el primer proyecto para construir una casa e i

para marineros, el construido en 1916 en el puerto de Talcahuano. : u.uu“\

Ay VI

En 1922, en el puerto de Coquimbo, se arrendo y habilitd una casona
para la gente de mar que tripulaba la Escuadra, con gran aceptacion
entre las dotaciones. En Valparaiso, principal puerto de la nacién, las dotaciones britanicas tenian en
Valparaiso su “Sailor's Home”, imponien do una suerte de “barrera de entrada” para cualquier proyecto
nacional. Tras sucesivo y fracasados intentos iniciados en 1920, el 31 de agosto de 1938 en dependencias del
actual edificio corporativo de LIGAMAR, se inaugur6 la “Casa del Marino Mercante” del puerto de Valparaiso.
Entre sus objetivos se contaban: “Proporcionar alojamiento, comidas y entretenimientos honestos”. Con el fin
de la 22 Guerra Mundial, la demanda por alojamiento decay6 ostensiblemente, por lo que a contar del 1° de
agosto de 1946 se acordo el cierre definitivo de la “Casa del Marino Mercante”, y las dependencias volvieron
al uso original, es decir oficinas administrativas de Liga Maritima de Chile.

1925 Cuerpo de Voluntarios de los Botes Salvavidas: Los frecuentes
temporales que azotaban al puerto, imposibilitaban el que las dotaciones se
desembarcaran o embarcan a sus buques fondeados a la gira en la bahia. Nace
entonces en LIGAMAR la iniciativa de que Valparaiso tenga una organizacion que
provea un medio de transporte en el puerto y/o eventual medio de rescate para los
marinos. El 15 de abril de 1925, el marino de origen danés, Capitan de Altamar
Oluf Christiansen Lundt, funda entonces el Cuerpo de Voluntarios de los Botes




Salvavidas de Valparaiso. Un grupo de veinte y un voluntarios, en su mayoria oficiales de la Marina Mercante
Nacional, seleccionados segun la experiencia del Capitan Christiansen. A través de los afios, LIGAMAR ha
continuado apoyando en su formacion y crecimiento al Bote Salvavidas de Valparaiso, intercediendo ante
entidades de gobierno, la empresa privada, la Armada de Chile y organizaciones afines al ambito maritimo. El
afno 1940 se acordd la fusion del Cuerpo de Voluntarios de los Botes de Salvavidas y el Cuerpo de Salvavidas
de Valparaiso, creandose el Cuerpo de Salvavidas de Chile.

1937 Mes del Mar: El 3 de Mayo de 1937, por iniciativa del directorio de LIGAMAR que por ese entonces
presidia Don Eduardo Budge Barnard, se realiza en el apostadero naval de Talcahuano la denominada
“Semana Nautica”. Una modesta celebracion, que sin pretenderlo y para sorpresa del directorio de LIGAMAR
y de la Armada también, llamé la atencién de la comunidad
penquista, festividad que segun a las crénicas de la época,
se difundio al resto del pais. Ante el positivo impacto de la
iniciativa de LIGAMAR, es que el recientemente asumido
gobierno del presidente Don Pedro Aguirre Cerda, dispuso
que en el ultimo trimestre de cada afio se celebrara el “Dia
del Mar”, incorporando también a la Armada, la marina
mercante y demas instituciones maritimas. La disposicion
presidencial gatillé el entusiasmo de un sinndmero de
empresas, organizaciones y publico en general, a lo cual
se plegd la prensa escrita y radio emisoras, culminando : l
con la nominacion del Presidente de la Republica como ﬁ Ll &
“Patrono Nacional del Dia del Mar”. En 1944 la celebracion del “Dia del Mar”, a requerimiento de
municipalidades de ciudades y pueblos costeros, la festividad se trasladé al mes de febrero, pues la época
estival aseguraba mayor afluencia de turistas y publico en general. En 1952 pasé a denominarse la “Se mana
del Mar” y luego, en forma definitiva en 1974, por disposion del Comandante en Jefe de la Armada, Almirante
don José Toribio Merino Castro, se modifica su denominacién al “Mes del Mar” estableciéndose para su
celebracion, el Mes de Mayo coincidente con la celebracion de las Glorias Navales de Chile.

1943 caleta y Club de Yates Higuerillas: Corria el afio 1943 cuando la Asociacion de Pesca y Caza junto
al Yatch Club de Chile, solicitaron a LIGAMAR interceder para obtener una concesion maritima de playa en
Caleta La Chile, actual Caleta Higuerillas, con el fin de
elaborar un proyecto de construccion de un refugio para
yates y embarcaciones menores. El 15 de diciembre de
1944, la Direccion del Litoral, actual Direccion General del
Territorio Maritimo y Marina Mercante Nacional, solicité a
nombre de LIGAMAR la concesion de “terrenos ubicados
en el kilbmetro 13 del camino costero de Vifia del Mar a
Con Con, en una extension de 430 mts de longitud de
playa, 5.498 metros cuadrados de fondo de mar y
roquerios, y 90.820 metros cuadrados de mar, con el
objeto de construir un hotel, un molo de abrigo, terraplenes
y obras de seguridad para yates”. No obstante la
presentacion de otras solicitudes planteadas por
asociaciones que pretendian los mismos terrenos, el 12 de
abril de 1945 se otorgd el Decreto de Concesion N° 597 a
la Liga Maritima de Chile por un periodo de veinte afios,
por un avaluo de 5 pesos por metro cuadrado. A contar de esa fecha, LIGAMAR fue accediendo a sucesivos
requerimientos de construccion y utilizacién de dependencias por parte del Club de Yates de Vifia del Mar,
aceptandolo incluso como socio juridico y arrendandoles el 2° piso del edificio corporativo de LIGAMAR para
el “Departamento de Yatching”, a cargo del Club de Yates de Vifa del Mar y la Asociacion de Clubes de
Regatas de Valparaiso. Finalmente en 1964, la concesion fue transferida al Club de Yates de Vifha del Mar, el
que con el paso de los afios pasaria a denominarse Club de Yates Higuerillas.

1946 zona Econémica Exclusiva, una iniciativa nacida en la Liga Maritima de Chile: Zona Econdémica
Exclusiva, una iniciativa nacida en la Liga Maritima de Chile. El afio 1946, en el marco de las tertulias entre
socios, (hoy coloquios maritimos), el presidente del directorio de LIGAMAR, a la sazén el abogado portefio
Don Jorge Guarello Fitz-Henry, quien también oficiaba como asesor de la Compafiia Industrial S.A. (INDUS),
duefios de una planta faenadora de ballenas en Caleta Quintay, planteé a los concurrentes que, los
trabajadores de INDUS, debian contentarse con observar desde la costa cémo barcos factorias extranjeros
depredaban el vital insumo de su actividad laboral, los cetdceos que migraban navegando mas alla de la milla
tres, limite en ese entonces, del mar territorial, lo que les significaba un evidente perjuicio laboral. EI mar



territorial de tres millas, se originaba por una convencion histérica, aceptada internacionalmente vy fijada segun
el alcance de la artilleria de la época. El 11 de abril de 1947 LIGAMAR propuso . .
formalmente a las autoridades politicas del pais, extender la jurisdiccion .
maritima nacional (mar territorial) hasta a una distancia de 12 millas nauticas, . e
(distancia aproximadamente a la cual se divisa el horizonte) y adicionalmente
definir un area de mar que se extendiera hasta las 200 millas nauticas, medidas e
desde la costa, denominada zona econémica exclusiva. El 23 de junio de 1947 | St
el presidente de la Republica, Don Gabriel Gonzéalez Videla, “reivindicaba la ;
soberania sobre el zécalo continental y el mar adyacente hasta una distancia
de 200 millas nauticas”. El afno 1982, durante la Convencién de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar— CONVEMAR realizada en Jamaica, se cred
la principal norma del derecho maritimo internacional que consagra el mar h
territorial hasta 12 millas nauticas y la Zona Econdémica Exclusiva (ZEE) de 188 » .
millas. En dicha Zona Econdémica Exclusiva — ZEE, el pais riberefio tendra S
derechos para explorar, explotar, conservar y gestionar los recursos naturales < oY
del lecho marino, el subsuelo y las aguas suprayacentes. Otorgando ademas, ~
jurisdiccion sobre la investigacion cientifi ca marina, la proteccion del medio Lt 0o
ambiente y la construccion de islas artificiales y otras estructuras. El derecho |nternaC|onaI maritimo, consagra
hoy a Chile una Zona Econémica Exclusiva, de 3.681.982 km2, convirtiéndonos en uno de los paises con
mayor patrimonio maritimo del mundo.

1951 Hermandad de la Costa: Fueron siete los alumnos, de un total de 23 jovenes, del Curso de
Navegacion a Vela de 1950 desarrollado por la Liga Maritima de Chile, los que motivados e inspirados por una
vocacion de hermandad maritima, aprendida en LIGAMAR decidieran formar lo que es
hoy la Hermandad de la Costa. Siete jévenes provenientes de Santiago, que el 4 de abril
de 1951 fundaron una cofradia chilena, integrada por amigos amantes del mar para
mantener su fraternidad mas alla de las actividades nauticas. Su inspiracion emula la
cofradia de los filibusteros del siglo XVII, que reunia a hombres de diversas
nacionalidades, una organizacion de piratas del siglo XVIl, que han adoptado un
vocabulario y un juego de roles piratas. Sus sedes se llaman "naos", el presidente es el
"capitan" y los miembros ascienden de "bichicuma" a "muchacho" y luego a "hermano",
pudiendo elegir un nombre de combate. Valores como la fraternidad, la amis- tad y la
celebraciéon del mar son para la Hermandad de la Costa, centrales. En la actualidad
existen 24 Mesas internacionales Activas con mas de 150 Naos y alrededor de 3000 Hermanos en el mundo y
don Kurt Angelbeck Kroh, de la NAO Valparaiso, socio LIGAMAR y de la HERMANDAD, es el socio de esta
Cofradia mas antiguo del mundo.

1952 Afio Nuevo en el Mar: El 30 de septiembre de 1952, ante la proximidad del afio nuevo, el director
Ernesto Dighero, promovié la realizacion de un espectaculo pirotécnico como atraccién turistica,
aprovechando el anfiteatro natural que ofrece la bahia de Valparaiso. Este ofreceria la posibilidad de ser
presenciado a lo largo de todo el borde costero, incluso desde la vecina Vifia del Mar, en un marco de mayor
seguridad que a aquellas que se realizaban en forma
callejera. Nace asi la idea de realizar el Afio Nuevo en
el Mar. Ese primer afio, LIGAMAR coordin6 con la
Armada para que el 31 de Diciembre los buques se
fondearan a lo largo de la costa, luciendo engalanado
eléctrico completo. A la medianoche, en perfecta
coordinacion, se apagaron los engalanados y
comenzaron los cuatro minutos que duraron los
primeros juegos pirotécnicos realizados en Chile.
Todos los buques surtos en la bahia se unieron al
espectaculo haciendo sonar sus sirenas e hicieron
juegos de luces con sus reflectores. Al concluir los ;
juegos pirotécnicos, los buques de la Armada reencendieron sus engalanados. A contar del afio 1955 se
incorporaron a la organizacion, el Bote Salvavidas y la Municipalidad de Valparaiso, y el afio 1963 se obtuvo
la colaboracion del Consulado del Japén para proveer los fuegos artificiales y aportes econémicos de parte de
la Municipalidad de Vifia del Mar. El creciente interés y expectativas que generd el espectaculo, que
rapidamente se transformé en un icono turistico nacional congregando miles de visitantes de todo el pais,
derivd en que a partir del afio 2004, la fiesta pirotécnica se extiende desde Laguna Verde, al sur de
Valparaiso, hasta la bahia de Con Coén, con una veintena de puntos de lanzamiento a lo largo de 30
kilbmetros de costa. El Alo Nuevo en el Mar, generé también, el interés de otras ciudades del pais, para




realizar sus propios espectaculos pirotécnicos. En el hall del acceso al edificio de la llustre Municipalidad de
Valparaiso, se exhibe un mural en homenaje al director de Liga Maritima de Chile, don Ernesto Dighero.

1976 Fidalmar: En Barcelona — Espafa, durante el Primer Congreso Internacional del Mar, auspiciado por
la Liga Naval Espafiola, realizado el afio 1976 se sentaron las bases para fundar la Federacion Internacional
de Ligas Maritimas y Asociaciones Maritimas y Navales - FIDALMAR. Instancia que se constituyo
formalmente en noviembre de 1977 en Madrid. En dicha ocasion se

determind radicar la sede en Madrid, LIGAMAR fue ungido como

socio fundador y, el presidente de Liga Maritima de Chile, en ese

entonces, Contra almirante ( R ) don Eri Solis Oyarzun, fue de- @‘

signado como vicepresidente de FIDALMAR. La decision de crear la XXXV

Federacion, giré en torno a la mision primordial de la Federaciéon en ASSEMBLEIA-GERAL DA FIDALMAR

el sentido de considerar el mar como vinculo de unién y como un
don providencial e imprescindible para la supervivencia humana y, a
tres fines estructurales en la realidad del mundo y de los seres
humanos, a saber: 1. Crear y mantener vinculos de solidaridad entre
los pueblos para la defensa del patrimonio maritimo de la
humanidad. 2. Promocionar una conciencia maritima entre todos los hombres a través de las distintas Ligas
Maritimas, Navales y organizaciones afines federadas de todos los paises. 3. Contribuir permanentemente al
acercamiento y entendimiento internacional en lo concerniente a los intereses maritimos comunes,
reconociendo asi la importancia que el MAR tiene en la vida de los pueblos. Al dia de hoy ligas y asociaciones
maritimas de Argentina, Brasil, Chile, Colombia, Cuba, Espafa, Italia, México, Peru, Portugal, Republica
Dominicana y Uruguay estan representados en la federa- cion. FIDALMAR realiza asambleas anuales y/o
bianuales en diferentes paises, sean o no miembros de la federacion, en donde algunos paises exponen
temas de interés para la agenda maritima internacional. El afio 2014 coincidiendo con el centenario de la Liga
Maritima de Chile, la asamblea de FIDALMAR se realiz6 en Valparaiso, y el afio 2017 con ocasion de la
asamblea realizada en Republica Dominicana, el Almirante Miguel Vergara Villalobos, presidente de
LIGAMAR, asumi6 la presidencia pro tempore, hasta octubre de 2019. Su gestidon estuvo focalizada en la
actualizacion de los estatutos y la elaboracion de un Plan de Desarrollo Estratégico por un periodo de ocho
afios. Ambos documentos aprobados con ocasién de la asamblea realizada el afio 2018 en Buenos Aires —
Argentina.

2014 Monumento a la Mujer del Hombre de Mar: Después de varias ideas que no prosperaron respecto
de la construccion de algun monumento relacionado con el mar, el afio 2000 se acepta la mocion del socio,
sefior Luis Eberhard Burgos, para erigir un monumento a la “Mujer del Hombre de Mar”, simbolizando en ella a
la mujer que todo marino lleva en su corazén y que vela esperando su regreso. Reunido las catorce
personalidades del mundo artistico y maritimo, que componian el jurado, el 18 de mayo de 2001 determinaron
elegir la proposicion de la escultora chilena Ani Venturini
Meniconi. Una escultura de 6 metros de altura esculpida
a mano en roca, que representaba una mujer mirando al
horizonte que con su brazo en alto daba la bienvenida o
despedia al marino que se hacia a la mar. El 16 de
octubre de 2014, coincidiendo con el centésimo
aniversario de la Liga Maritima de Chile, y la realizacién
de la XXVIII Asamblea de FIDALMAR en Valparaiso,
ante la concurrencia de representantes de la comunidad
local, de la Armada de Chile, de la Escuela de
Tripulantes, de los delegados de FIDALMAR,
autoridades nacionales, directores y socios de
LIGAMAR, en el borde costero del sector Yolanda,
proximo a la Universidad Técnica Federico Santa Maria, D"
el presidente de LIGAMAR de ese entonces Contraalmlrante Eri Solls Oyarzun, hIZO entrega al Alcalde de Ia
ciudad de Valparaiso, Sr. Jorge Castro Mufioz, del “Monumento a la Mujer del Hombre de Mar”. El 25 de mayo
de 2015, la llustre Mu nicipalidad de Valparaiso rebautizé la plaza donde esta ubicado el monumento como,
Plaza “Carmela Carvajal de Prat”, esposa del héroe naval y nacional de Chile, Capitan de Fragata Arturo Prat
Chacon.

2023 El Mar en la Constituciéon Politica de la Republica: En 2017 LIGAMAR asume el propésito de
elaborar una disposicién de rango constitucional, que expliciten la calidad de pais maritimo de Chile. Con tal
proposito en 2018 LIGAMAR realiza el Seminario “El Mar en la Constitucion”, siendo el moderador el cientista
politico, ex embajador y ex ministro don Genaro Arriagada, de un panel compuesto por el Senador don
Kenneth Pugh Vicealmirante ( R ), el abogado constitucionalista y socio de LIGAMAR don Jorge Sandrock, el
a la sazon Presidente del Partido por la Democracia, ex representante ante la Organizacién de Estados



Americanos, ex embajador, ex ministro de Estado y ex canciller don Heraldo Mufioz y el Presidente de la
Camara Maritima y Portuaria de Chile, don Daniel Fernandez. El proyecto de texto constitucional de
LIGAMAR, se construyd a partir de los siguientes considerandos: ¢ La condicion geografica esencial de
caracter maritimo insular de Chile. < Los derechos y deberes de Chile sobre 3,7 millones de kildémetros
cuadrados. « El rol protagonico del mar en las politicas de desarrollo socio econémico
de Chile. < El necesario reconocimiento explicito que la Constitucion Politica del
Estado acerca de la identidad maritima de Chile. « El constatar que otros paises
latinoamericanos otorgan rango constitucional a las normas que consagran su CONSTITUCION
soberania sobre el espacio maritimo. Aprovechando los procesos constituyentes de "f,',":“\ ;
2020 y 2023, LIGAMAR propuso a ambas Convenciones Constituyentes, incluir el REPUBLICA
articulo unico: “ Sobre los espacios maritimos constituidos por el mar territorial, la zona B
contigua, la zona econdmica exclusiva, la plataforma continental y la plataforma
continental extendida, el Estado ejerce Soberania y Jurisdiccién en los términos,
extension y condiciones que determinen el derecho internacional y la ley. Es deber del
Estado proteger los espacios sobre los cuales ejerce soberania y jurisdiccion,
fomentar la identidad maritima de la Nacidn, estimular la investigacion cientifica y el
desarrollo sostenible, tecnoldgico, social y econémico, asi como tutelar la preservacion
del patrimonio ambiental y de la biodiversidad, en dichos espacios” No obstante, ambos procesos
constituyentes de 2020 y 2023 para reformar la Constitucion Politica de la Republica, fueron rechazados en
consulta popular, la propuesta de LIGAMAR sigue plenamente vigente, y la inclusion de este tnico articulo, es
y sera siempre un objetivo estratégico de la gestion de LIGAMAR, hasta lograr que el mar esté para siempre
presente en las orientaciones de administracion politica del pais.

CIRUJANOS - BARBEROS

JORGE SCHAERER CONTRERAS
Socio de Liga Maritima de Chile

Segun he podido averiguar en la Internet, la primera evidencia conocida de la presencia de un médico
abordo, proviene de la Roma Imperial. En la lapida de una tumba que se encuentra en Napoles, se lee que
Marcus Satarius Longinus sirvio como oficial médico a bordo del trirreme Cupidon, que integraba la flota
del emperador Augusto.

También se conoce un edicto que los eximia de combate, fijaba en 21 afios la edad minima para su
enrolamiento, y les concedia el doble del pago que recibian los demas oficiales del barco. A partir del siglo
VI, la necesidad de los monjes de mantener la tonsura, un circulo afeitado en la coronilla, que junto con el
cambio de nombre representaba el abandono de su anterior condicion, obligaba a los monasterios a entrenar a
un barbero, oficio que no estaba considerado en el idioma. El calificativo de barbator es mencionado en
documentos por primera vez en 1196, y pronto los términos derivados de barba se impusieron en los diversos
idiomas hablados en Europa, como barbator, babitonsor, barberius, barbier, etcétera. El término cirujano es
mencionado por primera vez a propdsito de Pablo de Egina, médico griego del siglo VII, y se lo empieza a
utilizar con frecuencia a partir del siglo IX. Eran pocos y al igual que los médicos se formaban en los
monasterios, hasta que, imitando a los arabes, en 1088 fue fundada la Universidad de Bolonia en Italia, y en
1096 la de Oxford en Inglaterra, las dos primeras en la
Europa no musulmana. Diversos documentos prueban que
ya en el afio 1130, los Caballeros de San Juan colocaban
cirujanos a bordo de sus galeras, y que éstos atendian
incluso a los remeros esclavos. También se sabe que, al
retirarse de Rodas, habilitaron la carraca Santa Maria como
el primer barco hospital conocido. En 1163 el Papa prohibid
a los monjes derramar sangre, lo que dejo a los barberos,
por su habilidad en el manejo de instrumentos filosos, la
responsabilidad de realizar sangrias y casi todas las cirugias,
aparte de embalsamamientos y autopsias. Cuando alguno se
distinguia en su oficio, pasaba a la corte de un sefior feudal
o del monarca. Pronto empezaron a ser contratados por las
republicas maritimas del Mediterraneo. Venecia lo hizo a
contar del ano 1317, y Génova de 1337. En el afio 1372, ademas del derecho de practicar sangrias, los
barberos franceses obtuvieron el de curar y sanar todo tipo de bocios y heridas abiertas, lo que los llevo a




declarar se unilateralmente barberos-cirujanos. No era necesario que hubiesen realizado estudios
universitarios, ni que hablasen latin. Bastaba que hubiesen hecho un aprendizaje con algun barbero-cirujano
conocido, y haber tenido éxito en alguna operacion de cierta dificultad. Ello dio origen en Paris a conflictos y
rivalidades entre médicos egresados de la universidad, miembros de la Cofradia de los Cirujanos, y la
Comunidad de los Barberos. En Londres se enfrentaron médicos y cirujanos letrados, por una parte, y
barberos por la otra, hasta que en 1368 se es tablecié una Cofradia de Médicos, y en 1376 el rey Eduardo II
concedio una carta de Comunidad a los barberos. En Florencia (Italia), médicos y cirujanos se asociaron para
impedir que los barberos intervinieran en la medicina, mientras en Colonia un médico letrado podia asociarse
con un “cirujano empirico”, para lle- var a cabo una intervencidon quirurgica. En Francia, el primer texto
conocido que interina esta evolucion, y ofi cializa el titulo fusionado de cirujano-barbero, fue emitido en
Montpellier en 1418. El ejemplo fue seguido en otras ciudades como Toulouse (1457), Lyon (1489), y Rouen
(1500). Asi, a inicios del siglo XVI, en la mayor parte de Europa existian ya organizaciones profesionales de
médicos, cirujanos, cirujanos-barberos, barberos y boticarios, en competencia para agrandar su campo de
actividades. Para entonces, los cirujanos-barberos estaban autorizados para tratar todas las afecciones que se
presentaban en la superficie del cuerpo, ya se tratara de lesiones o mutilaciones causadas por armas de fuego,
y habian agregado a sus actividades sacar dientes y componer huesos. En ese tiempo, ya algunos cirujanos
barberos habian alcanzado renombre por sus habilidades, como Berengario da Carpi (1460-1530), que llegd a
ser cirujano del duque de Ferrara, y profesor en la Universidad de Bolonia, re conocido como el mas famoso
anatomista de su tiempo; Ambrosio Pare, cirujano-barbero de cuatro reyes de Francia; o Caspar Stromayr,
aleméan, famoso por su cirugia de cataratas y hernias. Estuche de instrumentos de Cirujano Barbero (S.XVII).
En Alemania y Suiza los barberos es- caseaban en el siglo XIV, pues era costumbre que los hombres llevaran
barba. En conse cuencia, los soldados recurrian a los trasqui adores para que extrajeran puntas de flecha o
proyectiles de plomo. Estos eran muy habiles con cuchillos y tijeras, pues les pagaban por oveja trasquilada, y
les cobraban por cada animal que lesionaran en el proceso. Los cirujanos barberos y los trasquiladores
cirujanos, que en aleman eran llamados feldschérer, trasquiladores de campo, eran requeridos es pecialmente
en tiempos de guerra, como en la guerra de 30 afios (1618-1648). Por eso llegd a ser comin que los
regimientos se hicieran acompafar por ellos. Segun se puede ver en el museo de Zurich, Suiza, los
trasquiladores-cirujanos llevaban sus instrumentos en un saco que colgaban del extremo de un cayado, que
solian colocar sobre uno de sus hombros cuando marchaban con la infanteria. Los conflictos de competencia
entre médicos, cirujanos y barberos, llevaron en 1540 a Enrique VIII, rey de Inglaterra, a fusionar las
corporaciones de cirujanos y barberos. Por tal razén, todos los cirujanos-barberos en la edad de oro de la
pirateria, debian ser miembros de la Compaiiia de Barberos-Cirujanos de Londres. Ello era muy conveniente,
pues a pesar de que el cine muestra a los piratas barbudos para acentuar su rechazo a la sociedad, basta ver los
cuadros de la época para ver que, por razones de seguridad, sobre todo en las maniobras de velas, la moda era
ser lampifios. Edward Teach era conocido como Barbanegra, justamente porque su larga barba negra era
inusual. Por otra parte, las navajas eran caras y dificiles de manejar, por lo que no estaban al alcance de
cualquiera. En consecuencia, su trabajo de todos los dias abordo requeria mas de las habilidades como
barbero que como cirujano. Estas ultimas se reducia a curar las frecuentes mordeduras de ratas, alguna
fractura debida a accidente, y las llagas de la sifilis, plaga que los marinos europeos difundieron por todos los
mares del mundo. Los combates, en los que incluso debian practicar amputaciones, eran menos frecuentes de
lo que se cree. En 1629 el rey Carlos I de Inglaterra dispuso que todo barco inglés llevara un cirujano-barbero
abordo. Siendo generalmente mas educados que otros ofi- ciales, algunos de ellos, como Lionel Wafer, que
navego con los piratas Bartolomé Sharp y Edward Davis, dejaron interesantes cronicas de sus viajes. Por ello,
en 1726 el cura irlandés Jonathan Swift (1667-1745), utilizé el personaje de Gulliver, cirujano-barbero, para
escribir una satira sobre los viajes y las aventuras de los marinos de su época. Finalmente, en 1745 el rey
Jorge II de Inglaterra ordend separar los oficios de barbero y cirujano, con lo cual el cirujano - barbero
desaparecio de los barcos. A mediados del siglo XIX, médicos y cirujanos empezaron a recibir la misma
formacioén en las universidades, dando origen al médico cirujano. Con ello, los cirujanos — barberos se encon
traban s6lo en zonas rurales remotas, pero el desarrollo del transporte termin6 por hacerlos innecesarios.




il loos Pireatds... Gambién reimos 11

Dos ancianas, Connie y Evelyn, estaban sentadas en un banco del parque fuera del ayuntamiento
de su ciudad, donde se estaba celebrando una exposicién de flores. La mds pequefia, Connie,
se inclina y dice: "La vida es tan aburrida. Nunca tenemos ninguna diversién. Por 10 délares soy
capaz de quitarme la ropa e introducirme dentro de esta exposicién de flores tan aburrida”.
"iHecho!" Dice Evelyn, sosteniendo un billete de 10 délares. Asi que Connie lentamente se
deshace de su ropa. Coge una flor secay la sostiene entre sus dientes. Entonces,
completamente desnuda, avanza hacia la exposicién. Su amiga pronto escucha una gran
conmocion dentro de la sala, seguido de aplausos y silbidos estridentes. Por dltimo, una
sonriente Connie sale de la exposicion, acompafiada de una multitud de vitores y aplausos.
"¢Qué pasé?", pregunta Evelyn. "He ganado 1000 délares por el primer premio al "Mejor
Arreglo Seco" ..."

Una joven viaja por primera vez a Roma. Sintiendo la atraccién de la grandeza de una hermosa
catedral, decidié entrar y admirar las vidrieras de las que tanto habia oido hablar. Cuando se
acercaba a la entrada, aparecié un sacerdote amable pero de aspecto severo. "Disculpe,
sefiorita", dijo, levantando una mano para detenerla. “Me temo que no puedo dejarla entrar
vestida asi". La joven incliné la cabeza confundida. "¢Como qué?", preguntd. "Mi vestido es
modesto". El sacerdote vacilé, aclardndose la garganta torpemente. "Bueno, no es el vestido en
si, es solo que no lleva sostén. y no puedo dejarla entrar asi". "¢En serio?", dijo la mujer
enojada, "iTengo un derecho divino!" "Y uno izquierdo divino también, sefiorita", respondié el

sacerdote, "pero aln asi no puede entrar".

Hoy en la consulta hay un doctor sustituto. Una anciana de 80 afios aguarda en la sala de
espera para un chequeo rutinario. El joven médico consulta en su computadora el expediente de
la anciana. De repente, sus ojos se agrandan al percatarse de que la abuela tiene una prescritas

las pildoras anticonceptivas. - "Sefiora Garcia, ¢se sabe que este medicamento que tiene

recetado son pildoras anticonceptivas?" - "Si, doctor. Y créame que las necesito para dormir
por la noche." - "Sefiora Garcia" - dice asombrado- "iLe aseguro que no hay NADA en ellas que
pueda ayudarle a dormir!" La anciana extiende la mano y palmea la espalda del médico: - "Si,
carifio. Lo entiendo. Pero te aseguro que, definitivamente, a mi me ayudan a dormir por la
noche... Todas las mafianas trituro unay la mezclo en el vaso de jugo de naranja de mi nieta de
16 afios! "

Un médico y su esposa tuvieron una gran discusion durante el desayuno. Las cosas en el
dormitorio no habian ido bien durante un tiempo, asi que la pareja discutia sobre el tema.



-iTG tampoco eres tan buena en la cama! -grité el doctor y salié disparado al trabajo-. Comenzd
su jornada de trabajo y no supo nada de su esposa. A media mafiana, decidié hacer las paces y
llamé a casa. Después de muchas llamadas, su esposa cogié el teléfono. -¢Por qué tardaste en

responder? "Estaba en la cama." -¢Qué estabas haciendo en la cama tan tarde? "Queria una
segunda opinién".

Un hombre que tiene un tic nervioso llega a hacer una entrevista de trabajo para hacer un
comercial de television. El tic nervioso le hace guifiar el ojo de forma constante. Cuando el
entrevistador lo nota le dice: "Amigo, disculpe que le diga esto, pero no podemos contratarte
asi con ese tic que tienes”. A lo que el hombre responde: - "No te preocupes, me tomo una
aspirina y el tic desaparece de inmediato. Ahora busco aqui en mi maletin unay seguimos con la
entrevista”, le dijo el hombre. Al comenzar a hurgar su maletin fue sacando paquetes y
paquetes de preservativos de todas las marcas posibles. Por lo que el entrevistador le dijo
asombrado: - “Vaya debe de irte muy bien con las mujeres” - “"¢Por qué lo dices? La verdad es
que me pasa todo lo contrario”, le dijo confundido el hombre. - "¢ Y entonces todos esos
condones?”, pregunté el entrevistador. - "Ah, eso, ¢has intentado alguna vez entrar a una
farmacia y pedir unas aspirinas guifiando el 0jo? Bueno, esto es lo que pasa si lo haces".

Una pareja que va -Papi ¢Quién es Batman?
caminando se encuentra a
un hombre borracho tirado

en la calle. -Uno que de dia es empresario

La mujer le dice a su esposo: y de noche se disfraza para
cuidar la calle.

-¢Ves a ese borracho? Era mi
novio, desde que lo deje
hace quince anos,

empezo a beber. | I (i),

El esposo le contesta:
-Nunca habia visto a ]

alguien celebrar por -No, eso es un travesti.

tanto tiempo.

HASTA LA VISTA |l



