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Valerosos y fieros Hermanos :

El Santiaguillo les desea un
excelente comienzo de esta nueva
vuelta al sol, con buenas
navegaciones, excitantes aventuras y
abundantes tesoros .

En esta edición recogemos el
quehacer de nuestra Nao en el mes
de diciembre, su participación en la
Ceremonia de Cambio de Mando en
la ESTANAVMET, saludos de fin de
año, el zafarrancho navideño y
otras .

Asimismo pudimos participar en los
Zafarranchos de Aniversario de las
Naos Quintero y Algarrobo, que
cumplieron 53 y 21 años de
botadura, respectivamente . Orza por
sus capitanes y tripulaciones,
deseándoles muchas otras
singladuras!!!!

En el reconocimiento a nuestros H.
Hermanos Mayores, esta vez traemos
la historia del HHM N°1 , Kurt
ÖKapBitter ×Algelbeck , Viejo Lobo de
Mar de la Nao Valparaíso .

En los artículos de los Hermanos,
destacamos las historia de la fiebre
del loco, del piloto Juan Fernández,
del solitario navegante ruso Evgeni
Gvozdev y el último capitulo de la
serie Piratas en la costa chilena .

Hasta el próximo número . ORZAA!!!!

El Editor
CapitánNaoSantiago: RenéEUZKAROOlhaberry
Editor: ManuelJACKArancibia
E-mail: naosantiago@hotmail.cl
Web: www.naosantiago.cl

El Santiaguillo

Ceremoniade Cambio de Mando en la EstaciónNaval
Metropolitana.

Arriba, el Zafarranchodel 53° Aniversariode la Nao Quintero.
Abajo,el Zafarranchodel 21° Aniversariode la Nao Algarrobo.
Orzay viento a un largoa lasNaoshermanas!!!
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A los Hermanos, Muchachos, Bichicumas y sus respectivas

Familias

Deseo que la Navidad llegue con la esperanza de paz y

amor que se necesita para disfrutar de la vida .

Los ideales son como estrellas, que no lograrás tocarlas con

tus manos ; pero como buen navegante las eliges como tus

guías y siguiéndolas llegarás a buen destino .

La Navidad es el momento para agradecer a todos los que,

con su fraternidad y participación, han permitido que

nuestra Cofradía y en especial nuestra Nao Santiago sigan

creciendo .

Cuando suenen las doce campanadas, orzemos pensando

tres deseos anhelados y derrochemos alegría y felicidad y

no olvidemos recordar a los que han zarpado al Mar de la

Eternidad .

Mientras navegan por el océano de la vida, que el viento les

brinde un buen navegar ; que el amor los salude en cada

track y que sus sueños se hagan realidad .

¡Feliz Navidad y un Año Nuevo lleno de éxitos !

René òEuzkaroó Olhaberry

Capitán Nao Santiago

HERMANDAD DE LA COSTA   NAO SANTIAGO

SALUDOS DE FIN DE AÑO
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Saludo de la Capitanía Nacional 
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"Loba de Mar" Annette & "Pulpo" Pablo, desde 
Anzing, Alemania
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Escuela Náutica Dr. Anselmo Hammer

LaEscuelaNáuticade nuestraNaoimparte Cursosde PatrónDeportivode Bahía,entre otros, con
clasesteóricasen sistemae-learningy exámenesteóricosy prácticospresenciales,de acuerdoa la
normativasanitariavigente.

LaEscuelaNáuticaDr. AnselmoHammerfue creadael 4 de noviembrede1992conel fin de:

Å Organizary dar lugara la formacióny capacitaciónde losdeportesnáuticos
Å Difundir las enseñanzasde tales deportes, su fomento y práctica entre las personas,

particularmenteen la juventud
Å Fomentarel espíritu de hermandad,amistad y sanacompetenciaentre los cultores de los

deportesnáuticosqueseformanbajosuamparo.

LaEscuelaNáuticade la NaoSantiagoestáacreditadapor la Armadade Chile,desdeel Año1997,
para impartir cursosy tomar exámenesteóricos y prácticosconducentesa la obtención de la
licenciadePatrónDeportivodeBahía.

contacto@nauticanaosantiago.cl

http://www .nauticanaosantiago.cl @nauticanaosantiago

+569 98201044

@velerismo

Saludo del equipo SECOIN y TTP
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NOTICIAS DE LA NAO

Hermanos Destacados del año 2021

Conocasióndel cierre de Año, el CapitánEuzkarodistinguióa los HermanosMinor GUAITECAS
Braniff, RobertoMERCATORShultzy ManuelJACKArancibia,por sudestacadaparticipaciónen las
actividades que le fueran encomendadasdurante el año 2021, contribuyendo así al
engrandecimientode nuestraNao. El reconocimientose materializóen un hermosotestimonio
grabadoen metal sobrecristalbiselado.

Hno. Minor GUAITECAS Braniff Hno. Roberto MERCATOR Shultz Hno. Manuel JACK Arancibia
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CAMBIO DE MANDO
Estación Naval Metropolitana

Eldíamartes7 de diciembre,LaEstaciónNavalMetropolitanade la Armadade Chilellevóa efecto la
ceremoniamilitar de cambiomando,en la queel Capitánde NavíoDanielCocaHerrerahizoentrega
de la Comandanciaal CapitándeNavíoGerardNovionBoisier.

Asistieroncomo invitadosespecialesel Capitánde la Nao,hermanoRenéά9ǳȊƪŀǊƻέOlhaberry,y el
Lugarteniente,hermanoCristianά!ƭƎŀǊŜǘŜέSotomayor.

Cabedestacarque la NaoSantiagofue la únicainstitucióncivil invitadaa dichaceremonia,la quefue
presididapor el Comandanteen Jefede la PrimeraZonaNaval,ContralmiranteFernandoCabrera.
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Minuto Marinero: Proyecto Centinela

En el desarrollodel Zafarranchode fin de año, el PolizónMarcelo Agüerorealizóuna exposiciónsobre el Proyecto
Centinela,quefue premiadoconel puñalpor la claridade interésqueconcitóel temaentre loshermanos.

Centinelaes un proyectode importanciaestratégicapara nuestro país. Abarcauna extensaáreageográfica,entre el
FiordoIcebergcomo punto de referenciadel límite norte de la regiónde Magallanesy la ciudadde PuertoNatales,
comozonade control marítimode alta importanciay relevancia. Estevastoterritorio cubrealrededorde 8 millonesde
hectáreas,siendounazonadondeel conocimientoy la actividadcientíficaesaúnincipiente.

Esteamplio territorio presentael inconvenientede gestionarun desarrolloeconómicolocalentre lasdos localidades
existentes: PuertoNatalesy PuertoEdén.

Sibienexisteconexiónmarítimaregular,los tiemposde trasladossuperanlas32 horasde navegación. Aunasí,el sólo
hechode pensaren potenciarpuntosintermediosdeconexión,actualmenteesimposiblelogísticamente.

Centinelaconsiderala Instalaciónde cuatro estacionescientíficasque permitan habilitar al Estadode Chile,nuevas
oportunidades de desarrollo urgentes para promover la comunicacióny la soberaníanacional basada en el
conocimiento.

Lasbasesqueseproponenhabilitarestán identificadasen lugaresestratégicos.
1. FiordoIceberg
2. SenoFalcon
3. EsteroPeel
4. IslaDiegode Almagro

Elpropósitode estosasentamientosesmantenera gruposde científicos,estudiantesy exploradoresen cadauna de
lasbases,conel objetivo de desarrollarproyectosde maneracontinuade interésnacionaly regional,conel propósito
de asegurarpresenciaefectivaen zonasremotasaisladasde nuestroarchipiélagoaustral

Establecercuatro basescientíficas,potenciaráel desarrollode nuevasmarinas,facilitandoconexionesnáuticasentre
Puerto Natalesy Puerto Edén; estasbasesse sumaríana las actualesdependenciasde CONAFen el Fiordo Iceberg,
habilitando espaciosque hoy se encuentraninutilizadosy fomentandonuevaszonasde interés para la cienciay el
tránsitode navesmenores.

LaFundaciónPrismaAustral,a travésde estainiciativaproponemoscontribuir a la generaciónde conocimientoy a la
soberaníaefectivade nuestro territorio comopilaresfundamentalesde una visiónde largo plazopara la zonade los
AndesAustrales.

Centinelase presentaa la región, como una iniciativa necesariaque sienta las basespara catalizarefectivamente
esfuerzosaisladospor distintasinstitucionescientíficasde la regióny del país,generandounared de cooperaciónpara
el conocimiento,favoreciendoel trabajopluridisciplinario,transparentey colaborativo.
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ALEGRÍA  EN LAS BANCADAS

Honrandola tradición que nos legaranlos HermanosFundadores,la Nao Santiagose reúne en
CámaraAbierta todos los díasmiércolesdel año,en su guaridade Ministro CarvajalN° 28, caleta
de Providencia,desdedondezarpael bajela las20:00 horas. Elportalón permaneceabierto para
recibira losHermanosde la Costa,Muchachosy Bichicumasde todo el litoral y deotraslatitudes.
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Celebración del Pirata Secreto

Comoestradicionalal final de cadaaño,secelebróel intercambiode regalosdel PirataSecreto,dondereinó la
alegríay sanacamaradería. ElCapitánEUZKAROfue el encargadode darle a cadauno su merecidoΧΧregalo.
OOOOORZAAAAAA!!!!!
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Vivir la fraternidad

Cualpremiode shoppingcenter,el muchachoATALAYAlanzóla sorpresivainvitacióna todoslosasistentes
a la cámaray bucándel 01 de diciembre,día de su cumpleaños,a celebrarel evento en su guaridade la
caletaAlgarroboel sábadosiguiente. Laactividadcontó con la fina atenciónde un piquetede Hermanos
de la NaoAlgarrobo,que nosagasajóen el Clubde Yatesy nosinvitó a navegarpor la bahía. Luego,todos
rumbo a la guaridadel festejado,quien tiró el bajel por la borda y nos brindó con deliciasa la parrilla y
pólvorasde todo calibre. Sindudas,fue una jornadamemorable!! Tantoasí,que algunosinvitadosse
atrevierona vaticinarquecondosinvitacionesmáscomoesta,seguroquelo enganchaban.
OOOORZAAAAy muchasgracias,muchachoATALAYA!!!
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Dedicamosun saladoquiebra costilla,pleno de mar, a los hermanosque este mes inician una
nuevasingladura. Enestaocasión,celebramosa los Hermanos ÓscarRACKHAMSuárez(16 de
enero), Minor GUAITECASBraniff (21 de enero), RicardoTURBINAPPParedes(21 de enero),
Patricio EL GERMANOEberhard(26 de enero) y Roberto MERCATORShultz (27 de enero).
OOORRRZZZAAAAA!!!!!

Cumpleañeros del mes

GUAITECAS

RACKHAM

TURBINA PP

EL GERMANO MERCATOR
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VISITAS A OTRAS NAOS

Zafarrancho 53° Aniversario Nao Quintero

El Hermano Aldo PINGÜINOCAMANCHACAPalma Castillo, en representaciónde la Nao
Santiago,participó en el Zafarranchosdel 53° aniversariode la NaoQuintero,que se llevó a
afectoen el mesde diciembreen el ClubNavalde Valparaíso,portandoel saludodel Capitán
Euzkaroal CapitánViejoLobodeBary a sutripulación.
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Zafarrancho 21° Aniversario de la Nao Algarrobo

Unpiquetede la NaoSantiago,respondiendoa la invitacióndel CapitánGruñoncito, participóen
el Zafarranchode celebracióndel 21° aniversariode la NaoAlgarrobo,que serealizóen el Club
deYatesde esacaleta,a la queasistieronhermanosde la NaosdeSantiago,Valparaíso,Quintero
y SanAntonio,ademásde invitadosespeciales.
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HONORABLES HERMANOS MAYORES

Iniciamosunaseccióndestinadaa reconocera nuestrosHermanosMayores,eseselectogrupode 7
hermanos activos, acreedoresdel más alto honor en la Cofradía, que por su trayectoria,
cooperacióny honorabilidad,representanla sabiduría,la tradicióny el ejemplode los 7 Hermanos
Fundadores.

HHM N° 1 Kurt KAPBITTER AngelbeckKroh
Nao Valparaíso

Kurt KapBitter AngelbeckKroh nació en Valparaísoen 1930.
Casadocon Doris Peter. Dos hijos, Kurt y Karen, nietos y
bisnietosΧmuchos.

Desdesuestadíaen el ColegioAlemánde Valparaísoseinteresó
por los deportesnáuticos,formando parte del equipo de boga
del colegioy comenzandoa regatear en yates a los 14 años.
Conjuntamente con un compañero de colegio decidieron
construir en las horas extra programáticasuna canoa, con
esqueleto de madera y forrada en lona, con la que en la
semana, en los díasen que no habíaclasesen la tarde, solían
navegar, equipandoademásestacanoaconunapequeñavela.

EnFebrerode 1951, en los PrimerosJuegosPanamericanosen
BuenosAires, tuvo el privilegio de representara Chile, como

tripulante, siendoAdolfo Hurtado timonel, en la claseStar, obteniendo un honroso tercer lugar
(medallade bronce).

Enaquellosañosla actividadveleraeramuy frecuente,habiendoregatasprácticamentecadafin de
semanay en uno de éstos,el 1 de febrero de 1952, cuandocontabareciéncon 21 añosy después
de una regata, se organizóuna cena de camaraderíaen el restorán Flora Norero del puerto y
grande fue su sorpresaal ser informado que en esos instantesse estaba fundando la Nao de
Valparaísode la Hermandadde los Costa,recibiendoen eseacto su insigniacon el rol 96, la que
mantienehastala fechaen recuerdoa esemomento.

Por lo anterior, el HermanoKapBitteresel Hermanomásantiguodel mundo,ostentandoel RolN°
96, ya que su fechade ingresoa la Cofradíaesel 2 de Febrerode 1952, fechade Fundaciónde la
NaoValparaíso; estambiénel únicofundadorconvidadeesanao.

En el mismo mes de febrero de 1952, se efectuó el campeonatode yates Star en Valdivia,en
conmemoracióndel 4to Centenariode la fundación de esa ciudad, viajando la delegaciónde
Valparaíso,junto a susyates,en la barcazade la ArmadaάAspiranteGoycoleaέ. Enel viajea Valdivia
la barcazaefectuó una recaladaen Talcahuano,con el objeto de embarcaren dicho puerto a los
tripulantesy yatesdeesadelegación.
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En 1958 Kurt fue trasladadoa Talcahuano,participandoactivamenteen la Nao de esa
ciudad,pero manteniéndoseenroladoen Valparaíso. Durante los 16 añosde estadíaen
Talcahuanotuvo muchasoportunidadesy facilidadesde navegaren yatesdel tipo Wal, ya
queen sumayoríapertenecíana Hermanosdeesacaleta.

Enabril de 1985en Antofagasta,junto al HermanoElDanés,organizaronun motín, yaque
la Naono navegabacomoera lo deseado,y en sucalidadde Hermanomásantiguotuvo el
privilegiode dirigir esanavegaciónque fue todo un éxito, ya que la Nao a contar de esa
fechanavegaconviento en popa.

Entre los años1986y 1995sededicóal arbitraje de regatasa vela,participandoen dicha
comisión, entre otros, en tres campeonatossudamericanosde la clase Laser y un
campeonatosudamericanode la claseOptimist.

Hasta hace un par de años (89 años), como Hermano Mayor Número 1 y Hermano
Honorario de la Nao Valparaísotrató siempre de participar en las actividadesde la
Hermandad,a lo largo y ancho del paísy en el extranjero. Nuncadescuidósu deporte
favorito, la vela,pero dejandode participaren competenciasy a cambiode estosededicó
a arbitrar regatasinternasde los clubesde yatesde Recreoy Quintero, ya que tiene el
nombramientode árbitro de Regatas. EsteArbitraje de Yatescomenzócon la ClaseLaser
entre Algarrobo, Rapel, Valparaíso Quintero y Papudo, 1 vez al año Guayacán,y
extraordinariamenteuna vez en Lagunadel Inca en Portillo, invitado por el dueño del
Hotel,conalimentacióny alojamientogratis.

EnOctubrede 2012fue invitadopor la Mesade Hamburgoparaapadrinaral HermanoTET
A CALEaliasKonradRipmann, actualVigíaInternacionalde Alemania,visitaquerealizócon
cautivaDoris.

Cautiva Doris Peter y Hno Kurt
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En Marzo 2011 y durante el ZafarranchoInternacional de los 60 añosde la
Hermandadde la Costa, el Hermano KapBitter recibió el título de Gentil
HombredeMar (GHM)departedel CapitánNacionalHermanoChiricuto.

Además,hasta la fecha,el HermanoKapBitterhasta la fecha ha recibido las
condecoracionesdeEslabóny EstrelladeOro.

Hoy,el HermanoKapBittercontinúaparticipandode lasreunionesvíazoomde su nao, vive en
un departamentoen un piso19 muy cercadel mar dondelo observaa diario en Viñadel Mar y
es continuamentevisitadopor Hermanosde la Costa. Consu esmeradacautivaDoris,paseaa
diariopor la Avda. Perú,SanMartín y otrascallesde la ciudadjardín.

Losfinesde semanaesasediadopor susnietosy biznietosquesonmuchosy le brindanunagran
alegría.

Hno Kurt y Konrad Teta Cale Ripmann, su ahijado

Hnos. Pablo PULPO Castro, Kurt KAPBITTER Angelbeck, Heinz 
Speckseite Scheel y Jacques Son Excellence Rial

Colaboración de los Hermanos Capitán LeonidasLOBO Valenzuela 
y Mario TIBURÓN BLANCO Cerpa, de la Nao Valparaiso. 
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RECORDANDO LA FIEBRE DEL LOCO 
Y EL ORO VERDE DE CHILOE

Hno. Laureano EL CORDÉS
Marcelli
Rol2097
NaoSantiago

En la primera mitad de la
décadade los 80 del siglo veinte,

sevivió en la regiónde Chiloéy Aysénun verdadero
boom por la extracción de este producto, que
alcanzaba grandes precios en los mercados
internacionales, lo que provocó la llegada de
numerosos pescadoresartesanales, de distintas
regionesdel país.

Conchalepasconchalepas

Durante la llamadaάŦƛŜōǊŜdel ƭƻŎƻέΣsu extracción
fue desmedida y sin ningún tipo de control,
alcanzando marcas históricas. Se calcula un
promedioanualde1.800 toneladas.

Estasobreexplotación,provocódecretarla vedael
año 1985, siendo los únicos autorizadospara su
extracción,los sindicatosde pescadoresagrupados
por zonasespecialesllamadasάłǊŜŀǎde ƳŀƴŜƧƻέΣ
con cuotas en determinados periodos, y tallas
mínimasparasuextracción.

El pueblo de Maullin se encuentrarodeado por el
rio del mismonombre,en la desembocaduradonde
este se encuentra violentamente con el océano
Pacífico, formando la άōŀǊǊŀέΣsiempre
tempestuosa,amenazandopermanentementea las
débilesembarcaciones.

ElLagoLlanquihuedesaguapor el rio, serpenteando
por enredaderasy árboles,en un recorrido de cien
kilómetros.

Antes de introducirse en el mar, forma un
majestuosoestuario de varios kilómetros, con
un fondo marinorico en toda clasede mariscos,
algas,y unagranvariedaddepeces.

Lasmachas(quilquihuenespara los nativos)se
extraían en grandes cantidades, en el lugar
denominado El Pangal, lugar en que se
encuentrael rio colisionandocon el océano. A
ese lugar se le denominala άōŀǊǊŀέΣtumba de
muchasembarcacionespequeñas.

Estaplaya(ElPangal)teníay tiene unoscuantos
kilómetrosde extensiónςsolamenteque ahora
sin machaso quilquihuenes- los que extraían
fácilmente los mariscadores,profesionales y
aficionados.

En aquellos tiempos todavía tenían la
oportunidaddedesarrollarsey reproducirse.

Seguramentelos mariscadores,a quienesel rio
les entregabatan generosamenteeste recurso,
pensaron que era inagotable. Hoy día las
machas están perdidas en la historia, una
historiareciente.

La destrucción, imprevisión y el descuido, la
verdad siempre cruel, destruyó una de las
fuentesde ingresosmásimportantespara esta
población,por másde400años.

Así ocurrió durante el corto periodo con la
llamada άŦƛŜōǊŜdel ƭƻŎƻέ. Se manejaban
grandescantidadesde dinero diaria,superando
muchas veces (un día de trabajo) el sueldo
mínimodeun trabajador.

Losmejorespreciosse pagabanpor unidaddel
loco, no estando controlada su extracción y
tamaño.
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Todos los días los buzos, muy de madrugadase
hacíana la mar, cargadosde combustibles,con los
trajes cuidadosamente revisados y dispuestos,
sumergiéndose a 25, 30 o más metros de
profundidad,dándosea la tarea de desprenderlos
locosde lasrocas,hastaque la embarcación,por el
excesode carga era una amenaza,solo entonces
enfilabanproacondireccióna casa.

Desdela rampa seveíanlasembarcaciones,consus
bodegasrepletas del preciado molusco y con sus
tripulantes tranquilos sobre cubierta, manejando
diestramentela pesadaembarcación,hastaatracar
en la rampa, siempre atestada de pescadores,
compradoresy curiosos.

Loscompradores,representandoa lasconserveras,
también algunos asiáticos portando grandes
maletines atiborrados de billetes, sin temor a los
robos; nunca se supo de que a alguien le hayan
robado las cuantiosas sumas de dinero que
despreocupadamente llevaban consigo. Sin
preocuparse,levantabanlastapasde susmaletines,
a la vista de todos, como situacionesde normal
ocurrencia,apareciendoal fondo de los maletines,
los fajos de billetes cuidadosamenteordenados.
Todosdispuestoscon camionesy camionetasque,
con sus puertas abiertas, recibían las grandes
cantidades de locos, entregadas por hábiles
contadoresque, despreocupadamenteesperan el
acuerdoque se transabaen pocosminutos, siendo
canceladosinmediatamente.

ELreparto del dinero sehacíaen forma inmediatay
concluidala gratificante distribución, cada uno se
dirigíaa susdomicilios.

Las pequeñas embarcaciones,que poco antes
estaban con el peso de dos o tres toneladasde
locos, siendo arrebatadasu carga, emergíana la

superficie, levantándoseen toda su hermosura
(embarcaciones construidas por expertos
carpinterosde ribera,especializados).

De muchoslugaresdel país,se hicieron presentes
embarcaciones de pescadores artesanales,
equipadas,y muchosde ellos,acompañadosde sus
familias. Se instalabana orillas del rio, con carpas
primero, para ir construyendo ligeras piezas de
madera, formando hileras de casasen una larga
extensiónde terreno, en ambasriverasdel rio, en
los sectoresde Pangal,hastael pueblode Quenuir,
asentándose definitivamente y constituyéndose
como poblados o caletas. Changuey Amortajado
quedaron establecidascon solidas construcciones
demadera,negociosy alumbrado.

Los primeros años no tenían luz eléctrica, se
alumbrabancon lámparas,velasy con la abundante
leña que recogían de una plantación de pinos.
Manteníanel fuego encendidotoda la noche,para
combatirel frio, en mediode temporalese intensas
lluviasinvernales.

Con el transcurso de los acontecimientosy el
tiempo,no solamentetrabajadoresdel mar llegaron
a instalarseen las playas,también vendedoresde
todo tipo de productos al más puro estilo de la
frontera de finesdel siglodiecinueve, comoAngol,
NuevaImperial,Nacimiento,etc.

En las riberas de las playas,donde se levantaban
por centenaresestaschozas,pasana convertirseen
la actualidaden pequeñascallesque embellecen,
en perfeta armoníacon las pintorescascasasbien
equipados. Suspobladoresorganizadosen comités,
juntasdevecinosetc.

Prontamentecomienzaa languidecerla fiebre del
loco.
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Centenaresde embarcacionesvuelven proa en
direcciónal Pacíficoy a susplayasde origen ,con
sus tripulaciones rebosantes de billetes,
celosamenteacumuladosdurante la extracción,
parano volver.

La fiebre del loco había terminado y las
embarcacionesde la comuna,con sustripulantes,
volvían a su habitual existencia,meciéndoseal
vaivén de las suavesolas, con remembranzasde
unahistoriacorta,cruele irreal.

Solamente en Maullín, fueron centenares las
embarcacionesde todo tipo que desafiaron la
ŦǳǊƛƻǎŀέōŀǊǊŀέΣparasalirmar afueraen buscadel
preciadomoluscoy, frente a las hermosasplayas
de Quillagua, lanzabansusanclasy se dabana la
tarea de la extracción. Otros centenares de
embarcacionesde Calbucoy de toda la isla de
Chiloé, se concentran en ubicacionesprecisas,
donde se acumulabael producto. Efímerafue la
riquezadel loco,pero estebello mar, inteligentey
dadivosocuando quiere serlo, bello océano, les
tiendeunamano,unavezmás.

Todala plataformamarinadel rio era unaenorme
masa compacta de pelillo o ά[ŀƳƛƭƭŀέ(como le
denominabanlos lugareños)quecubría,comouna
gruesaalfombrael piso,que con su eterno subir y
bajar de la mareacadaseishoras,comolaslargas
cabellerasde una mujer que se extiendencon el
largo ulular del viento. Así ocurría con este
hermosopelillo, lleno de vidaen el fondo marinoy
refugio paradisiacode gran variedadde pecesy
crustáceos,donde anidaban y se reproducían
numerosamente,confiando ellos mismos, en la
continuidad de la especie.

En las playas de ambas riveras del rio, se
amontonaba la lamillaque el oleajelanzabaa sus
orillas, en tanta cantidad, queloscampesinoslas

recogíanen carretas,para abonarsussiembrasde
papas. Personasdel pueblo igualmentellegabanen
carretillas, para enriquecer las tierras de sus
huertos, porque otra utilidad no tenía para los
lugareños. Asíse vio en los camposy en el interior
de los huertos, esperandoser depositadosen los
surcos,dondedescansabanlassemillas,paraformar
un nuevociclodedesarrollo.

Lospescadores,ya sin el loco y lasmachasy choros
prácticamenteagotados,se dedicabana rastrearel
rio extrayendoalmejas,choros,piures,de todos los
tamaños,haciéndosemás crítico el exterminio de
algunos mariscos. Así transcurría el tiempo, con
remembranzasde un pasado esplendoroso,que
solofue un sueñodepocosaños.

Extrañadoslos pescadoresy buzos locales que a
diario se agolpaban en los muelles y rampas,
observan a personajes desconocidos, de ojos
oblicuosy pequeños,que caminancon distinguidos
nacionales,tambiéndesconocidosy semarchantan
sigilosamentecomohabíanllegado.

Pocosdías pasaron para que a los sorprendidos
pescadoresles comiencen a llegar rumores del
interésde laboratoriosjaponesesparala adquisición
y compra de todo el pelillo (alga marina) que se
extraiga en la región. Se inicia el mercado de la
lamilla, aparecen comerciantesconocidos de los
buzosy son portadores de la más esplendorosa
noticia. άŎŀōǊƻǎΣsalgancon suslanchasadentro del
rio y saquentoda la lamilla que encuentren,vienen
los japoneses para comprarnos toda la que
ǎŀǉǳŜƳƻǎέ.

De esa manera, se inicia repentinamente el
mercadodel productoquefuerael másdespreciado
por los habitantesde la zona,y que solamentese
extraíaparalosfinesqueyasemencionaron.
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Se inicia la llamada άŦƛŜōǊŜdel oro ǾŜǊŘŜέLos
trabajadoresdel marnuevamenteseentusiasman.

Los ahora algueros, llenan sus bidones de
combustible para alimentar los motores de sus
embarcaciones, para άƘŀŎŜǊǎŜa la ƳŀǊέΣpero
ahora, se suman también los campesinos,
comerciantes, empleados, cesantes, dueñas de
casa,también los niños que en el pelillo ven una
extraordinariafuente de ingresos. Sepreparan las
embarcaciones, hasta las más pequeñas,
acondicionandotodo lo que flotara, ya que la
extracciónesmuyfácily en el mismorio.

Lospequeñostalleresmetalúrgicosseencargande
la fabricación de άŀǊŀƷŀǎέ(ganchos de fierro
redondo curvadashaciaarriba,quesesujetabanen
una vara de aproximadamentetres metros) para
rastrear el fondo marino y levantaban enormes
cantidadesde pelillo que dificultosamentevaciaban
en susembarcaciones.

El flujo de dinero que habíadesaparecido,hacesu
entradaen gloriay majestad a Maullin, Carelmapu,
La Pasada, Quenuir ¡¡y de qué manera!! en
cantidadesque solo fueron conocidasdurante la
fiebre del loco.

Muchas embarcacionesde otras regiones, que
emigrarondespuésde la fiebre del loco, regresany
se dan a la extracción del preciado pelillo.
Embarcacionesque abandonaron el lugar para
nunca volver, se alistan con las máximas
capacidades,para participar de la bonanza del
pelillo.

Llegan los compradores o distribuidores en
vehículos,con los mismosmaletinesque otrora, el
reciente pasado,durante el delirio del loco. Y los
camionessevancargadosa losgrandesgalponesde
almacenaje,queperduranhastahoy.

Comotodo tiene finalmentesu término, el efímero
pelillo no podía ser la excepcióny prontamente

comienzaa declinar la extracción,porque el fondo
marino ya no lo tenía,por habersido rastrilladoen
toda su extensión. Tambiéncomienzana disminuir
los pedidos, bajan los precios. Todavía continúa
siendounaimportante fuente de ingresos,parauna
parte de la importante población de la pequeña
ciudad.

Posteriormente, concesiones, agrupaciones en
forma de cooperativas, los antiguos pecadores
artesanales, continuaron con el cultivo de la
especiey άǇƻōƭŀǊƻƴέel rio con el pelillo o lamilla,
cerrandosusconcesionesconάŜǎǘŀŎŀǎέde un tipo
de árbol, de maderamuy duro y de largaduración
que es la άƭǳƳŀέmuy apetecidatambién para la
calefacciónde loshogarespor lasintensascaloríasy
duración.

Así,en estehermosoestuario,que esuna maravilla
de la naturaleza,comienzana emerger, sobre la
superficiedel agua, decenasde miles de estacas,
encasillandocada una de ellas a las cooperativas.
Talarontambién por miles los árboles,del cadavez
másescasobosquenativo.

Manos de pescadorasse acercana la mar, es una
tradición,esuna opcióny tambiénuna elección,en
cuanto más,unode losdiversostrabajos,dentro de
losqueserealizandiariamenteen tierra y mar.

La mujer mariscadora, alguera y pescadora, tiene un rol
fundamental por su relevancia social, en el sistema de
alimentación de la familia pescadora,en esta tierra y, en
general,en toda la comunidadcosteradel mundo. (Antropóloga
SusanaCárcamoRojas)

Asímueredefinitivamentela extraccióndel pelillo y,
hoy díaseven,a lo lejos,algunasalgueras,sacando
algunos kilos para entregar a los escasos
compradores.
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EVGENI GVOZDEV 
EL SOLITARIO NAVEGANTE RUSO

Hno. JaimeCHILOTEII Barrientos
Rol2295
CapitánNaoAncud

Unmensajedel HermanoTOBITA en
un chat de whatsapp, en el que compartíainformación
sobreun solitarionaveganteque dio la vueltaal mundo
en una pequeñaembarcación,trajo a mi memoria la
visita de este mismo navegante a la ciudad de
Antofagasta,donde fue recibido por el club de yates
localy la NaoAntofagastade la Hermandadde la Costa.

Lainformacióndisponibleen internet relata la increíble
historia de EvgeniGvozdev,un jubilado pobre que, en
un balcónde su vivienda,en el Cáucaso,construyóun
yate de 3,7 m de largo,con el que navegóalrededorde
la Tierra. Sinradio,GPS,piloto automáticoni motor

Lapequeñaembarcación(solo10 cmmáslarga
que el legendario Acrohc Australis de Serge
Testa)fue nombradaSaid,en honor al jefe del
gobiernolocalquefinancióel nuevoviaje.

Elyate estáhechode fibra de vidrio, plásticoy
madera y sus especificaciones son las
siguientes:

Longitudmayor: 3,7 m
Anchuramáxima: 1,46 m
Precipitación: 0,85 m
Altura sobre la cabezaen el medio del barco:
0,55 m
Capacidaddecarga: 700kg.
Pesodeun pseudoplomo: 110kg.
Desplazamientocompleto: 1,1 toneladas
Max. superficiede navegación: 5,9 m²
Independiente en stock (para 1 persona): 4
meses.

El 17 de mayo de 1999, una pequeñanavede
3,7 metros salió de Makhachkala hacia
Astrakhan, desde donde la llevaron a
Novorossiysken camión.

Gvozdevcomenzósusegundoviajemundialen
1999, en el Mar Caspio,luegofue al Mar Negro
y al Mar Mediterráneo,y luegonavegóa través
del Océano Atlántico hasta el Estrecho de
Magallanes.

Saidfue el velero más pequeño que cruzó el
EstrechodeMagallanes.
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A pesar de las tormentas que hicieron que Said se
refugiara primero en el Zonguldak turco y luego en
Chanakkala, superó el Estrecho del Mar Negro a
principiosdeagosto.

Peroademásla climatologíafavorecióal viajerovaliente:
la travesíapor el Peloponesocon vientospasantesduró
sólo 17 días y tras una navegación relativamente
tranquila por el Mediterráneo occidental, con breves
pero agradablesescalasen puertositalianosy españoles,
entró en Gibraltarel 5 denoviembre.

Aquí Evgeni Aleksandrovich pasó dos semanas en
inspección,reparacióny pintando su Said. Navegantes
inglesesle hicieron un valiosoregalo: un navegadorGPS
compacto,el queen suprimer viajealrededordel mundo
no podríani siquierahaberlosoñado.

Estofue seguidopor un viaje de tres semanasa las Islas
Canarias. EvgenyAlexandrovichconocióel comienzodel
nuevomilenioen mediodel océano.

En Salvador,y luego en Río de Janeiro,Gvozdevpasó
aproximadamenteun mes y medio preparándosepara
navegarhaciael extremo sur del continente americano.
Escierto que no iba a rodear el Cabode Hornos,pero la
intenciónde pasarel Estrechode Magallanesparecíaser
unaapuestapor unaverdaderahazaña.

Siguiendoel ejemplode JoshuaSlocum, el CapitánEvgeni
decidióhacerloa vela,pero, una vezmásla generosidad
de los marineros,estavezargentinos,asombradospor la
determinacióndel navegantesolitario, le obsequiaronun
motor bisagrade3 CV.

El nuevo año 2001 llegó discretamente. El 21 de enero,
Gvozdevingresóal insidiosoestrechoentre el continente
y la Tierradel Fuego,y reciéna fines de febrero llegó al
OcéanoPacífico,ocupandotanto tiempo como el propio
Fernando de Magallanes -38 días- a superar esta
dificultad. caminosinuoso!

Por cierto, durante 30 díasEvgeniAlexandrovich
ya estaba desesperadopor abrirse camino a
través del estrecho,pero el mismo viento que
devolvíaal Saidal OcéanoAtlántico, de repente
setransformóen unaautoestopista.

Habiendo dejado atrás el severo Estrecho de
Magallanes,Gvozdevse ha trasladadoal norte a
lo largo de la costa de Chile. Este viaje, con
numerosasescalaslaterales,duró 4,5 meses.

En Antofagasta estuvo un largo tiempo,
fondeadoen el ClubdeYatesde la ciudad.

Fueinvitado por la Nao Antofagastaa participar
del Zafarrancho de homenaje a las Glorias
Navales.

Ensutercer viaje,a bordo del GetanII, Evgenida
las últimas coordenadasde su anclaje: 41 ° 38 ',
18 N 12 ° 24' 56E. El cuerpo sin vida de este
valiente y solitario navegante,fue hallado el 10
dediciembrede 2008.

(https://itboat .com/en/articles/5538-people-and-boats-eugene-
gvozdev-and-his-lena-said-and-getan)
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LOS PIRATAS EN LA COSTA CHILENA
Parte final

Hno. José Luis ARCHITEUTHIS
Brito Montero
NaoSanAntonio

NUEVAMENTE LOS INGLESES

A finesdel SigloXVII,específicamenteen febrero de
1669, aparecende nuevo los inglesesen los mares
deChile.

La flota mandadapor John Narborougt, siguió la
ruta inglesainauguradapor Drake y utilizada por
otros de la misma nacionalidad; no sube hasta el
cabode Hornos,sino que pasaal Pacifico,a través
del Estrechode Magallanes.

Fondeabaen Puerto Deseado( Actual Patagonia
Argentina)y tomabaposesiónde aquellastierrasen
nombre del Reyde Inglaterra,adueñándoseasí,en
plenapaz,de un puerto que entoncespertenecíaa
la GobernacióndeChile.

Su viaje es muy importante porque registra el
encuentrocon algunosnativos(Kaweskar) en la isla
Elizabethy Port Famine. Para los geógrafostiene
especial significaciónporque levantó una de las
primerasbuenascartasdel estrecho.

El14 de diciembrellegabaa Valdivia,mas, juzgando
sus fuerzas insuficientespara el ataque, resolvió
regresarde inmediatoa Inglaterra.

OTROS PIRATAS

El 22 de enero de 1681, estando los bucaneros,
ahoracomandadospor JohnWatling, descansando
desprevenidosen la isla, recibieron la presencia
repentina y en son de ataque de una flotilla de
barcos mercantes armados de artillería,
despachadosdesde Valparaísopor el gobernador
Don Juan Henríquez, al mando de su sobrino
Antonio de CórdobaLazo de La Vega. Francisco
Encinacomentaacercade este sucesoque un jefe
experto y audaz habría podido apoderarsede la
nave filibustera, casi sin combatir: pero el jefe
españolcarecíade competencianavaly, en vezde
acometercon decisión,dio tiempo a los bucaneros
para llegar a su nave. Watling no tenia
probabilidadesde éxito en combate tan desigual,
rehuyóhábilmenteel encuentroy sedio a la fuga.

Estosbucaneroscontinuaronsusincursionesen la
costa de Chile y Perú. Fracasaronen un asalto a
Arica, pero obtuvieron mucho botín en las costas
peruanasy por fin en 1682, volvierona lasAntillas,
víaCabodeHornos.

No acabaaquí la historia de piratas que buscaron
refrigerio en aquella isla. Despuésde abandonarla
susprimerospobladores,quedaronen ella plantas
cultivadas de origen europeo, cabras y cerdos
cimarrones,lo cual, junto al apio silvestrey otras
plantasautóctonas,hacíanplacenteray regaladala
vidadecuantosallíarribaban.

JHON COOK

Esel filibustero JohnCook,quien llega al Océano
Pacífico en 1684 y como buen inglés, busca
embocar en el estrecho de Magallanes,y al no
conseguirlo,toma el derrotero del cabode Hornos
inaugurado por los holandeses y utilizado
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principalmente por ellos. Pusieron proa a Juan
Fernándezdesdedondeincursionaronen lascostas
de Chile. Posteriormente Cook se instalo en las
Galápagos,dondeconstruyóbodegasy levantóuna
carta de ese Archipiélagohasta ahora válida. John
Cook,fallecióen medio de esta empresaen el año
1685, sucediéndoleEdward Davis quien continuó
suscorreríascontralosespañoleshasta1688.

En1685el pirata Swanesrechazadoen Valdivia. Lo
mismo ocurre con Knight en la Serena donde
desembarcaconunacargadecaballería.

14 de septiembrede 1686, el filibusteroInglesDavis
con las tres navesque le quedabande su flamante
escuadra,se dirigió a Chilecon el ánimo de repetir
el saqueo de la Serena. Los habitantes de esta
ciudad,desdeel incendiode Sharp,solo pensaban
en abandonarla. El Gobernador con medidas
violentas, obligó a los Serenensesa armarse y
resistir,de tal modo que la intentona de uno de los
secuacesde Davis. El capitán Knight degeneróen
completa derrota en Tongoy. Reunidoslos piratas
en JuanFernández,decidióDavisatacarde nuevola
Serena. Desembarcóen Coquimboy avanzóhastala
ciudadesquivandotrincherasy obstáculos.

Una vez dentro de la Serena sus valientes
pobladoresle hicieron tal fuego,que le obligarona
encerrarseen el convento de SantoDomingo,del
que solopudo huir, no obstante,la superioridadde
sus fuerzasdespuésde treinta horas de combate.
Pero logra escapary reembarcarse,dejando en el
campo a once de los suyosy muchosheridos. El
escarmientode Davis movió a su seguidor, Juan
Strong, a cambiar la actitud de pirata por la de
contrabandistapacifico.

Derrotadopor una flota de estanación,huyó hacia
el oeste por el océanoPacifico,y se ha dicho que
durante este viaje habría descubierto la isla de
Pascua.

Davis habló de haber divisado a 500 leguas del
continenteamericano,en la latitud de Copiapó,una
isla arenosa y con altas montañas. Este vago
espejismo marino dio lugar a una leyenda
geográfica; la ά¢ƛŜǊǊŀde 5ŀǾƛǎέque buscaron
infructuosamente los navegantes en los siglos
siguientes.

Por fin, se ha terminado creyendo que esas
tierras avistadaspor Daviscorrespondena la
isla de Pascua. Así lo sostienen,entre otros, el
padreSebastiánEnglert.

Enseptiembrede 1690Strong, a consecuencia
de los tratados celebradosentre Inglaterra y
España,esta ultima expidió una real cedula
dirigida al virrey del Perú el 30 de septiembre
de 1.689, y otra al gobernadorde Chile,en las
cuales se ordenaba tratar humana y
benignamente y dar víveres y auxilio a los
navíos ingleses que entraran a puertos
americanos a causa de temporales u otros
accidentes.

Los mercaderes ingleses vieron en ello una
oportunidad de establecer relaciones
comercialescon las colonias españolas. Para
este efecto, en 1.689 armaron un buque al
mandodel capitánJohnStrongy lo cargaronde
mercaderías.

El cronista Carballo y Goyeneche, dice al
respecto: No sé con qué designioentró al mar
del Sur,por el estrechode Magallanesunanave
de Inglaterra, mandada por el capitán John
Strong. Yvaliéndosede aquellostratadosentró
en el puerto de Coquimbo,y pidió víveresal
corregidor de la ciudad de La Serena.
Consultadoel gobernador,éstediscutióel caso
con otras autoridadesy ordenó se le diesen
víverespara quincedíasy que, con rehenesde
una y otra parte, pasasea Valparaísoa mostrar
suspasaportes. Cumplidoestetrámite, sele dio
lo que pedía y, dice Carballoy Goyeneche; ά
Dado Strong a la vela, siguió su vieja, que
ignoramosέ.

Laincógnitase develóen 1.803, cuandoJames
BurneypublicósuάChronologicalhistory of the
dicoveriesin the Southseaor PacificOceanέΣen
la cualda a luz el viajede Strongbasándoseen
un manuscritoque se conservabaen el Museo
Británico.

Strongsedirigió a la islade JuanFernández. Allí
encontró unos marineros que Davis había
dejadoabandonadosunosseisañosantes.
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WILLIAM DAMPIER

En 1703, llegaba al OcéanoPacíficopor el Cabode
Hornos una expedición al mando del famoso
navegantey filibustero William Dampier, en contra de
lasposesionesespañolasen América,debidoa que los
inglesesse sintieron afectadosen sus interesespor
ciertos privilegioscomercialesen América,otorgados
por FelipeVa losfranceses.

Éste había formado parte de la expedición del
filibusteroSharpen 1680y conocía,por lo tanto, la isla
de JuanFernández,y a ella se dirigió inmediatamente
despuésde cruzarel cabo de Hornos. En uno de los
barcos de la escuadrillade Dampier el άCinq Portsέ
capitaneado por Thomas Stradling, venia como
contramaestreel marinero escocésAlexanderSelkirk.
A causade unaviolentadisputaconsucapitán,Selkirk
pidió serdejadoen la islaconsu equipaje,un armade
fuego,una libra de pólvora,un hacha,útilesde cocina,
tabacoy libros. Yallí quedócuandoStradlingzarpóen
octubrede 1704.

DesdeahíDampieratacópuertosperuanos,sin mayor
éxito, y luego volvió a Inglaterra dando la vuelta al
globoy pasandopor Asiadondeyahabíaestadoantes.

En 1708 Por la ruta del Cabode Hornos,entra en el
Pacifico,otra flota que merodeo las costasde Chiley
fue la comandadapor WoodesRogers,acompañado
del célebrebucaneroGuillermoDampier, quien venía
como piloto, y se dirigieron directamente a Juan
Fernández a reparar las naves, a refrescar la
tripulación etc,. JuanFernándezestabapasandoa ser
un punto de recaladaobligadodurante este tiempo,
para todos aquellos barcos que no podían entrar a
puertosespañoles.

31 de Enero de 1709 Anclan en la bahía de
Cumberlandlos barcosάDukeέy ά5ǵŎƘŜǎŜέy al bajar
a tierra, sushombresdescubrencon gran sorpresala
presenciaen ella de Alejandro Selkirk, natural de

Largo,condadode Five, en Escocia,quienhabía
sidoabandonadoallí cuatroañosantespor uno
de los barcosde la expedicióndirigida en esa
oportunidadpor el propioDampier.

Noviembre de 1719, la expedición corsaria
inglesaal mando de GeorgeShelvocke y John
Clipperton entra al Pacíficoy aparece en las
costasChilenas,toca lascostasde Chacao,y es
rechazado en Concepción. Como era
costumbre, se dirigen a reponerse de sus
fatigasa la isla de JuanFernández. El barco de
Shelvockeencallay sedestruyeen losroquerios
a causade una tempestad,viéndoseobligados
los tripulantes a construir prácticamente de
nuevo la embarcacióncon restosdel naufragio
y maderasde la isla. Todasestasvicisitudesno
impiden a Shelvockedecir en la relaciónde su
viaje que todo el ambiente de la isla era
άPerfectlyromanticέ

En 1721 El almirante holandés Jacobo
Roggeweenpasaen su viaje de exploracióny
comercio por la isla de Juan Fernández. Este
navegante incorpora meses más tarde a la
geografíala islade Pascua,al descubrirlael 5 de
abril de1.722.

El 18 de septiembre de 1740, zarpó de
Portsmouth el corsario Jorge Anson, las
peripecias de su escuadra, fueron muchas,
fuerte en cinco naves,con 232 cañonesy dos
barcos auxiliares,y más de dos mil hombres
que lo tripulaban. En el estrechode Le Maire
una furiosa tempestadlo dispersó. Dosnavíos
regresarona Ríoy los cincorestantespudieron
entrar en el Pacifico,mása costade su parcial
destrucción. La άWagerέencalló en la isla
άGuayenecoέ y los sobrevivientes se
sublevaron, consiguiendo llegar a Chiloé y
regresaron con sus compañerosdespués de
enormesvicisitudes.
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El estado de los cuatro barcos restantes era
lamentable. Solodel ά/ŜƴǘǳǊƛƽƴέΣbuqueinsigniade
la escuadra, se arrojaron 43 cadáveres al mar,
víctimasdel escorbuto. En tales condicionesno se
sintió capazde atacar Valdivia que era su primer
objetivo, y se dirigió a Juan Fernándezcon sus
desmantelados navíos. La paradisíaca isla les
proporcionó a los corsarioslos elementos que en
brevelespermitieronreponerfuerzasy barcos.

A poco, Anson logró capturar la nave άNuestra
Señoradel Monte CarmeloέΣque traía a Chile un
valiosocargamento,y enseguidaalάAranzazuέΣcon
muchometálico.

El temor o la convenienciahicieron que Anson no
saqueara,ninguna ciudad chilena. Pero su crucero
puso de manifiesto lo vulnerable, más que de la
Capitanía General, del propio Virreinato ante
amenazasde tal envergadura.

GEORGE ANSON

FelipeV de España,de acuerdoal tratado de 1713,
había concedido a Inglaterra el privilegio de
introducir esclavosen las colonias hispanasy de
enviar anualmentea la feria de Portobeloun barco
de 500 toneladas con artículos europeos. En
consecuencia, se establecieron, en Cartagena,
Panamá,Veracruz, Buenos Aires y otros lugares,
comisionadosinglesesque estudiaronel mercado,lo
cual condujo a los comerciantes a tener una
informaciónfiel de lasnecesidadesallíexistentes.

Se establecióun tráfico ilícito, un contrabandode
grandesproporciones. El soborno se hizo generaly
los inspectoresde aduanaseenriquecíanmientrasel
comercio español se arruinaba. Se señala que la
industria inglesase habíaadaptadode tal maneraa
las necesidadesdel mercado sudamericanoque se
atrevían a producir rústicos ponchosy estribos de
maderaparamercadoslocales.

Felipe V, ante los reclamos de sus súbditos,
ordenó entorpecer este comercio abusivo
mediante guardacostas que operaban
principalmente en el litoral de Venezuela,
Colombiay Panamá. Lasreclamacionesy quejas
de Inglaterraa quien dolía perder las granjerías
otorgadas llegaron al punto de exigir una
indemnizaciónde noventa y cinco mil libras.
Felipe V habría aceptado pagarlas. Pero
finalmente este impasse condujo a la guerra
entre losdospaíses,declaradaen 1739.

Esta guerra tiene la importancia de ser la
primera en la historia del mundo donde los
maresde todo el orbe sirvende escenariopara
operacionesnavales.

De parte de Inglaterra, el esquema era el
siguiente: el almirante Vernon atacaríala costa
oriental del Darién; el capitán Anson daría la
vuelta alrededor del cabo de Hornos, se
apoderaríade Valdivia,atacaríaCallaoy la costa
occidental del Darién, dirigiéndose luego a
Filipinas donde se encontraría con el capitán
Cornwall quien debería llegar allí vía Cabo de
Buena Esperanza. El plan no se cumplió
enteramenteporque la expediciónde Cornwall
no sellevóa efecto.

Anson partió de Inglaterra con siete naves en
septiembre de 1.740. el gobierno español se
hallabainformadode los planesinglesesy envió
una escuadraal mandodel teniente Generalde
marina José Alfonso Pizarro con la misión de
interceptara la escuadrade Anson. Losingleses,
perseguidosmuy de cerca por la escuadrade
Pizarro, lograron escabullirse y adelantarse,
llegandoal estrechode LeMaire, a comienzosde
marzo.



32

Frenteal Cabode Hornosuna tormenta dispersó
a la escuadra,finalmente se reunieron faltando
dos que regresaronal Brasil. Pero despuésde
doblarel CabodeHornossiguierontres mesesde
tempestades,y losbarcossesepararonotra vez.

En cuanto a la escuadra española, partió de
Buenos Aires apresuradamentesiguiendo muy
de cercade Anson. Intentó Pizarroatravesarpor
el estrechode Magallanesparasalirleal pasoen
el Pacifico.

Pero fue cogido por las mismastormentas que
habíanazotadoa la flota inglesa. Perdióuno de
susmejoresbarcosy muchoshombres,viéndose
obligadoa retornar a BuenosAires.

El capitán Anson con su nave insignia, el
ά/ŜƴǘǳǊƛƽƴέΣarribo el primero y solo,a la islade
JuanFernández,el 9 de junio de 1741, escasode
agua, con toda la tripulación enferma de
escorbuto, y sólo diez hombres aptos para
turnarseen la guardia. Díasmástardeaparecióel
ά¢Ǌƛŀƭέcon sólo su capitán, el teniente y tres
hombresaptos para el servicio. Un tercer barco
el άDƭƻǳŎŜǎǘŜǊέΣaparecióel 21 de junio, con su
gente en tal mal estadoque demoró 15 díasen
que entrara a la bahíade Cumberland. El 15 de
agosto,llegóelά!ƴƴŀtƛƴƪέΣbarcodondeibanlas
provisiones, con toda su tripulación en buen
estado. Este había conseguido refugiarse y
permanecerun tiempo en la isla Inchemó(45°-
49Ωκ74°-58Ωύsituada en la bahía hoy llamada
Anna Pink en su recuerdo, al noroeste de la
penínsulade Taitao. Estabahíaes hoy bastante
conocido por que allí desemboca el canal
Pulluche, ruta seguidapor los barcosen el viaje
de ida o de vueltaa PuntaArenasa travésde los
canalesoccidentalesde la Patagonia.

Por otro lado, otra nave de esta escuadra,la
ά²ŀƎƴŜǊέΣseparadade la flota y perdida en
medio de horribles tempestades, naufragó
chocando con las rocas de una isla del
archipiélago Guayaneco, al sur del golfo de
Penas,ente los paralelos47 y 48. De
estesucesosehan conservadocuatro relaciones
de gran importanciapara la antropologíaChono,
kaweskary Huilliche.

JohnByron,abuelodel célebrepoeta,guardiamarina
en la άWagerέescribióuna de ellasdonde narra los
sufrimientospadecidosen el golfo de Penasjunto a
suscompañeros.

También es importante la personalidad del
compañero de Byron, Alexander Campbell, otro
guardiamarina,queescribióάAdventuresof the crew
of the άWagerέΣwreckedon a desolateislandon the
South{ŜŀέΣpublicadoen Londresen 1.747. Campbell
sehizocatólico,casóen Chileconunadamachilenay
dio origen a una respetablefamilia que hasta hoy
lleva su apellido. Llegó a ser en Chile Teniente
Coronel de Infantería y corregidor del partido de
Chillán.

Las otras narraciones sobre este acontecimiento
fueron escritaspor JohnBulkeleyy JohnCummins, y
por Isaac Morris. Pero volvamos ahora a George
Anson a quien hemos dejado reparándoseen Juan
Fernández.

Entretanto Anson, aunque la tripulación había
recuperadola salud y se había reparado los barcos
con las maderasde la isla, no se sentía capaz,por
haber perdido muchos hombres y barcos en la
empresa, de ir de frente al encuentro con los
españoles.

Anson zarpó de Juan Fernándeza mediados de
Septiembre y se dirigió al norte; en su espíritu
dominabala inquietud, y la estrategiaa adoptar no
sería la de un comandantede una flota de guerra,
sinola de un simplecorsario.

Ansonllegó hastalascostasde México. De allí cruzó
el Pacifico en dirección a Macao. En la ruta se
apoderó del galeónespañolportador del tesoro de
las Filipinas a México. Encina apunta que el
cargamentoconsistíaen 1.314.000 pesosfuertes y
35.000 onzasde plata. Ansonestuvo un tiempo en
China durante este viaje y retornó a Inglaterra
circunvalandoel globo,dondellegócargadode botín
y de gloria, tres añosy nuevemesesdespuésde su
partida.
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EL PILOTO JUAN FERNÁNDEZ

PatricioMILLALOBOReyes
Muchacho
NaoAlgarrobo

Luego del descubrimiento de
América por Cristóforo Colombo

en el año 1452, gran cantidad de peninsulares
decidenfinanciarexpedicionesa este continente y
es así como surgen navegantes dispuestos a
conocerelάƴǳŜǾƻmundoέ.

Como era muy riesgosoel desplazamientopor el
Estrechode Magallanes,ya que habían ocurrido
muchosnaufragios,esque parte de losnavegantes,
preferíannavegarpor el océanoAtlántico ingresar
al Mar Caribecruzara pie por Nicaraguao Panamáy
continuaral surpor el océanoPacífico.

Entre los que vienen, Vasco Núñez de Balboa,
Martín Fernándezde Enciso,JuanBautistaPastene,
Pedro deGamboay nuestropiloto JuanFernández.
Estepiloto JuanFernándezaparecemencionadoen
numerosos documentos de navegaciónentre el
Puertodel Callaoy el Puerto de Valparaíso,incluso
lo encontramos en un viaje de exploración de
FranciscoVillagraen 1560.

La navegacióndesde el Callao hasta Valparaíso
demoraba entre 5 y 8 mesesdependiendode la
épocadel año.

Recordemosque los vientos predominantesson
de sur a norte y que ademásiban en contra de la
corriente de Humboldt, corriente que aún no se
conocía.

La corriente de Humboldt fue descrita por el
naturalista Alexandervon Humboldt en su libro
Viaje a las regiones equinocciales del Nuevo
Continentereciénen 1807.

Lacorrientede Humboldtesuna de lascorrientes
de aguas frías más importantes del mundo. La
velocidad de ella es de 30 km por día
aproximadamente.

Debemosdecir también que veníanen contra del
viento, contra la corriente, que nada sabíande
ella,menosde su velocidad,estamoshablandode
los años 1560 y 1574. Lo que si les llamaba la
atención que el viaje desde Valparaísoal Callao
duraba a lo sumo un mes, los vientos les eran
favorables.

En esos años las velas eran cuadradas y se
desconocíantodos los principios aerodinámicos
que hoy permiten viajar a vela en contra del
viento.

La navegaciónera fundamental ya que por este
medio se trasladabanautoridades, súbditos, se
comunicabanlas resolucionesde la corona, se
enviabanvíveres,armamento,contingentemilitar
y los tributos quepagabanlossúbditosa la corona
española.

Esasíque le encarganun nuevoviaje de Callaoa
Valparaísoa nuestro conocido Juan Fernández,
quien se prepara para una larga travesíade a lo
menoscinco meses,para lo cual habíaque llevar
víveres,agua,la cargaque era el origendel viajey
las nuevasdestinacionesy resolucionesdel Virrey
del Perú.
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Al zarparel 27 de octubre de 1574 al mando del
navío NuestraSeñorade los Remedios,recuerda
una conversación de taberna donde marinos
experimentadoshablabansobre los vientos que
existíanmás allá de las 100 millas náuticasde la
costa,decideinternarse100 a 150 millasy enfilar
al sur.

Encuentravientosque lo lanzana gran velocidad,
en su travesíadescubredos islasa las que llama
SanFélixy SanAmbrosio,másal sur encuentralas
islasde Mas Tierra y Más Afuera a la que llama
SantaCecilia,hoy denominadaArchipiélagoJuan
Fernándezen honor a su descubridor, llegando
aparentementecercadeConcepción.

Desde aquí corrige el rumbo y se dirige a
Valparaísodonde se presenta a las autoridades
portuarias el 30 de noviembre de 1574. Había
demoradoalrededorde30 días.

Todo estaba bien, la cargase entrega completa
según el manifiesto de carga, se entregan los
documentos, desembarcala tripulación quienes
festejabanlo pocoquesehabíandemorado.

Existeel rumor queapareceun miembrodel Santo
Oficioe indicaqueestoesobradel demonioo a lo
menosbrujería,nadie se ha demoradoen la vida
menosdecincomeses.

Esllamadoa explicara lasautoridadesen Limael
secreto de su ruta y que vientos había
aprovechado.

Algunossosteníanque, en vez de premiarlo por
haber encontrado una ruta rápida, debe ser
apresado. Deberespondera la inquisicióny de ser
culpableA LAHOGUERA.

Gracias a que su interrogador entendía de
navegación,el caso se aclara, otro navegante
realizaun viajesimilardemorándoseestavez23
días, Juan Fernándezes premiado y las islas
pasana llamarseArchipiélagoJuanFernández.

Al poco tiempo Juan Fernández descubre
Nueva Zelandia, en el año 1576, y
probablementeAustralia.

No hay acuerdodonde y cuandonació ya que
en esa misma época coexistían varios Juan
Fernándezque eran navegantes,sabemosque
se casóen Quillota con Franciscade Soriaa los
55 años, se conservasu Acta de Matrimonio,
muere en 1599 dejandoun hijo llamadoDiego
FernándezSoria.

Lamentablemente su testamento está
desaparecido, su mujer decía que en el
asegurabaen esedocumentotener 69 años.

Antes de morir el Virrey del Perú le otorga el
título de άtƛƭƻǘƻMayor de Mar del {ǳǊέen
mérito a sus descubrimientos y servicios
prestadosal Reyno.


